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Nummer 2-2012!

Tack for alla uppmuntrande tillrop! Detta num-
mer gar till 6ver 60 mottagare och jag har
ytterligare éver 30 adresser dit jag skickat
brev utan att fa svar &n! S fortsatt gérna att
hjalpa mig sprida tidningen och hor av er med
synpunkter! Det ar flera av er som vill vara
med och skriva och det ar mycket roligt, plus
att det gor tidningen mera varierad och battre.

I detta nummer har jag haft hjalp av Ernst
Blomstrand med artikeln pa sidan 3 och den
har inspirerats av kontakten med muséet MC-
Collection. Ett av begreppen som aktualiseras i
den artikeln klargérs av Knud Jgrgensen i en
artikel pd sidan 6. Knud har skrivit flera bocker
om Nimbusmotorcyklarna och medverkat i
Danmarks Nimbus Tourings tidning, Nimbus
Tidende, i stort sett sedan starten.

Kaj Hansen har hittat en spannande annons
fran en spand tid pd sidan 8. Annonsen visas
och bakgrunden diskuteras.

Vidare finns ett kort referat fran ett kvélls-
besdk i Ngdebo samt en presentation av en
bok av Allan K Nyborg.

En historia om min Nimbus p& sidan 12, kan
kanske bli ett stdende inslag. Marten Ohlsson
skriver forsta bidraget, vem blir nasta?

P3 sista sidan finns liksom i férsta numret ett
kalendarium och en del lanktips.

Misstag kan vara svara att undvika nér man
skriver. I nummer 1 spelade jordrotationen,
eller méjligen kontinentalférskjutningen mig
ett spratt. P3 sista sidan pastod jag att Soro
ligger pa en av de danska darna. Det stdmmer
ngturligtvis, men det skall vara Sjalland, inte
nagon annan!

Omslagsbilden visar M3656 p§ interimsskyltar
sommaren 1969. Se artikeln p8 sidan 3. Bilden
kommer fr8n Ernst Blomstrand och &r tagen av
Carl-Ake Blomstrand.

Sommartraffen i Skane

Sommartraffen ar nu bestamd till tid och plats.
Den gdr av stapeln helgen den 21-22 juli.
Detaljerna star i kalendariet pa baksidan av
tidningen. Kom med!

Traffen kan ju vara lite omstandlig att ta sig till
for er som bor i Mellansverige eller langre
norrut, men i Skane, sddra Halland och Sma-
landshérnet &r det kanske bara tio mil till Hel-
singborg och det klarar ju en Nimbus latt pa
under tvd timmar. Det &r ingen skam att satta
cykeln pa ett sldp for att klara transportstréck-
an heller!

En sddan hér traff ordnar vi sjalva, utan spon-
sorer, stor organisation eller andra mark-
vardigheter. Klart det &r en del jobb for dem
som organiserar, men den insatsen far man
tillbaka i motet med dem som kommer. S3 sl3
er ihop ett par tre stycken och ordna en enkel
traff sjalva!

Vad behdvs d&? Vackra végar och nagra fina
stallen att stanna pa finns dver hela Sverige.
Vid en helgtraff behdvs en plats att dvernatta
pa nagorlunda bekvamt. Det kan vara ndgons
tradgard, en camping eller annat enkelt. Mo-
torcyklarna skall std sikert forstds och vi &r
inte alla s3 unga, s8 det kan vara en foérdel om
det finns ndgot alternativ till tilt. Mat och
dryckfrdgan kan l6sas p& ménga sétt.

Kopiera garna turkartor till alla, det &r bra om
ndgon kér fel och det &r roligt att ha efterat.
Koérdisciplin ar viktigt! Forsta cykeln kan inte
kéra 70-80 for d& blir det 120-130 langst bak i
kén, ingen Nimbusfart precis! Uppsikten fram-
at &r viktig for var och en, men lika viktigt &r
att se bakat s8 kompisen dar inte kommit pd
efterkalken. Kor inte i klump, hall din plats och
glém inte att trafikreglerna galler! Svarare ar
det inte.

Kostnaden for var och en for en sddan hér traff
blir ett par tre hundralappar, hur mycket kos-
tar en vanlig helg? S& ordna ndgot sjélva, bor-
ja i liten skala nagra stycken, sa blir ni sakert
flera nasta g@ng! Jag har ett e-postregister for
tidningen och utnyttjar garna det for traff-
kallelser dver hela Sverige!

Svenska Nimbus-tidningen &r ett oregelbun-
det utkommande organ for dmsesidig gladje.
© Lasse Wallin och artikelférfattarna.
Eftertryck utan angivande av kéllan avrades.
Kontakt: lasse.wallin@kulturlandskap.se
046-23 31 16 dagtid, 046-577 48 hem.
Teckningar av Christian Wallin.




Hur en 46:a blev tio ar aldre

Nar jag spred nr 1 av Svenska Nimbustidning-
en fick jag kontakt med MC-Collection i Sollen-
tuna. De har en Nimbus i sin utstadllning och
behdvde mer information om den. De undrade
om jag ville skriva underlag fér en informa-
tionsskylt och en fabrikshistorik.

MC-Collection har skapats av tva privatsamlare
och de uppmarksammar motorcyklar mycket
som designobjekt. Det ar ett spannande satt
att greppa allt det som motorcyklar ar, teknik,
formgivning, livsstil, kansla, sport, filosofi.....

Tillbaka till motorcykeln pd hemsidan. Det som
kannetecknade modell Sport nar den forst pre-
senterades var det uppdragna avgasréret och
fotvaxel. Bada delarna var nyheter pd model-
len nér den kom 1937, nytt var dven den hog-
re kompressionen p& motorn vilket gav effekt-
okning fran 18 till 22 hkr. Motorcykeln p& hem-
sidan hade det 18ga avgasréret och handvéxel
mellan tanken och sadeln, dessutom hade den
de aldre bromstrummorna med diametern 150
mm b&de fram och bak. Sporten byggdes fran
bérjan med de sma bromsarna, som hade varit

Nimbus frén MC-Collections hemsida. Enligt uppgift en Sport frén 1946, men snarare en tio 8r

gldre cykel! Jdmfér med bilden p8 sidan 9!

Navél, Nimbussen fanns pd hemsidan och det
skulle vara en bl modell Sport fr&n 1946. Jag
tittade pa hemsidan och blev férbryllad. Bilden
visade motorcykelns hégra sida, den var bl3,
men s8g inte ut som en Sport och definitivt
inte som en 46:a!

Att 8rsmodellbestdmma en Nimbus &r inte det
lattaste. Egentligen finns det inte drsmodeller
om man skall vara korrekt, éndringarna infor-
des inte arsvis och speciellt under och strax ef-
ter kriget monterade man ofta det som fanns
till hands, sd cyklar fr&n samma ar kan se olika
ut i detaljer. Ett antal hallpunkter finns emel-
lertid, framgaffeln, bromstrummorna och
sadelupphangningen &r nagra. Det hela kom-
pliceras ocksa av fabrikens konstruktionsfilo-
sofi, att nykonstruerade delar skulle kunna
passa dven pa de aldre cyklarna. De flesta
Nimbussar ar, eller har varit, moderniserade.
Inte sd konstigt, de har ofta levt ett 13ngt liv
med ménga dgare och varit med om bade
goda och mindre goda tider.

med sedan introduktionen 1934, det verkar
som om 140 cyklar sett ut s3. Stérre broms-
trummor, diameter 180 mm, kom férst pd bak-
hjulet under 1937 och sedan p& framhjulet
1939 pa fabrikens cyklar.

Jag bad min kontaktman kolla tillverknings-
numret pa styret - jodd en kontroll med Nim-
busfabrikens lagerbdcker (se DNTs hemsida)
visade att 6680 var en bl Sport sdld av
dterforsaljaren Acap pa Blegdamsvej i
Képenhamn ar 1946.

Jag bad om flera bilder frdn MC-Collection for
det var andra detaljer som inte stamde, bland
annat framskarmen. I mina 6gon sag cykeln ut
som en modell Luksus fran 1936-37. Att Nim-
bussarna blev moderniserade och &ndrade var
som sagt vanligt, men inte skulle man andrat
en Sport fran tiden efter kriget till ndgot &ldre
och satt pd de sma bromsarna, det verkade
inte rimligt. Ett byte av avgasrérsmodell var
inget konstigt och jag kunde aven tanka mig



att man av ndgon anledning ville bygga om
fotvaxeln till handvaxel, fram till 1947 fanns
alla uttag kvar pa ramarna for detta. Men
bromsarna - knappast troligt!

Bilderna kom efter helgen, min kontaktman
Lasse Karrback hade varit noggrann och foto-
graferat igenom hela cykeln! Bilderna visade
som véntat delar fran lite olika tider, det har
de flesta cyklar. Ramen hade, som en 46:a
skall ha, uttag for vaxelspaken i pldten bakom
tanken och mothallet for kopplingswiren pa det
vanstra ramjarnet i hdjd med generatorn.
Bada dessa detaljer férsvann med lagernum-
mer 7500 ar 1947. Men ramen hade ocksa fyra
hal for att nita fast ramnummer- och specifika-
tionsskylten pa skarmpldten ovanfor kicken,
detta kom med cykel 7501 och dessutom fanns
ett fasthal for pumpen pa skarmpldten bredvid
batterihyllan, detta sista kom forst &r 1950!
Hur f& ihop detta pussel?

Reparationramar tillverkades av fabriken pd
1960-talet, sarskilt férsvaret hade behov av
sddana. Uppenbarligen var det en reparations-
eller universalram, som cykeln nu var upp-
byggd pa (se Knud Jgrgensens artikel pa nésta
uppslag!). Dessa ramar skulle med nédvandig-
het vara anpassade till alla dldre Nimbussar, s&
en reparationsram borde ha alla de hal, fasten
etc. som var nodvandiga for att fa den att fun-
gera med delar frdn 1934 och framat!

Nasta steg kom med uppgifterna om forsta
svenska agaren och det forsta registrerings-
numret M3656. Detta registreringsnummer
hade jag nyligen sett! I Jens Jessens bok Nim-
bus i sort-hvid og farver finns den pa foto pa
sidan 95 med Joseph Koch i sadeln. Bilden vi-
sar en sidovagnsmaskin med stora bromsar,
fotvaxel och 1ag framgaffel — och utan hal for
skylten p& skarmpldten. Den forste svenske
agarens namn var Ernst Blomstrand, kunde jag
hitta honom? Det visade sig latt med dagens
teknik! En man med det namnet bodde i Skdne
och javisst stamde det! Nu far Ernst beratta:

Min far, Carl-Ake Blomstrand, képte ekipaget
hos Joseph Koch 8r 1968. Det bogserades dér-
efter hem till Limhamn med hjélp av en Olds
36:a. Vraket fick s§ en omfattande renovering
och stod kérklar 1969. Bifogade bilder &r fr8n
detta 8r, notera interimsskylten. Vi 8kte myck-
et det 8ret, min syster bak mig p8 Triumph och
mor i Nimbusholken. Det blev en hel del turer
gven till Danmark. Det &r vid ett s§dant tillfélle
min far fotograferade Koch p§ v8r Nimbus inne
p8 gdrden med butik och verkstad. Det &r fér
ovrigt min mors scarf, som Joseph Koch ele-
gant virat runt halsen. Jag kérde var Nimbus
en hel del under vintern 71-72 och erfor en
kylslagen natt ett dyrt bankande frén motorns
nedre region. Efter ett andra forsék i konsten
att byta lager (och stélla tdndning) lyckades
jag f§ allt att stdmma. Men glddjen varade inte
s§ ldnge eftersom cykeln s8ldes.

For denna gang lamnar vi cykeln har. Nagon
gang under aren déarefter har den kanske blivit
reservdelar och numret hamnat pd en é&ldre
Nimbus utan papper som sedan vandrat vidare
till MC-Collection.

Avslutningsvis ndgra ord om det har med cyk-
lar i originalskick. Att restaurera en gammal
motorcykel tillbaka till originalskick ar en viktig
sida av var hobby, men inte den enda. En
gammal motorcykel eller bil ar som ett gam-
malt hus som har haft ett 18ngt liv, slitits, ald-
rats, férandrats, restaurerats, byggts om och
—till. N&r man bevarar en sddan pjas ar det
viktigt att i vissa fall bevara en del av, i det
hér fallet, motorcykelns 18nga liv. Min personli-
ga uppfattning ar att de mest fascinerande
cyklarna &r de slitna, de dar &rsringarna syns!
Sadana ekipage ser man ofta i engelska gam-
melbilskretsar och gladjande nog @ven bland
Nimbusvénner. Tre sddana Nimbussar var med
i forsta numret av tidningen, se sidorna 4, 6
och 13.

Men dven en 36:a med nyare ram och l8nad
identitet ar en Nimbus och en harlig motor-
cykel. Hoppas den far ut och kéra d& och da!

Vid batterihdllarens 6verkant syns hélet fér
pumpnippeln, en detalj fr8n 1950. De fyra
h8len p8 skdrmpldtens yttersida &r till fér en
typskylt som monterades har frén 1947.
Observera dven att batterih8llaren &r svetsad,
inte nitad, vid ramen som 8r 1946. Foto Lasse
Kérrbéck.



R e e g R
Familjen Blomstrand sommaren 1969, med nyrenoverad Nimbus 1946 och Triumph Speed Twin
1939. Bilden kommer fr8n Ernst Blomstrand.
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Nimbus — stel eller ramme?

Av Knud Jgrgensen

Det danske sprog rummer mange ejendomme-
ligheder! En af dem er, at stel og ramme er
(naesten) synonyme. Men dog ikke juridisk.
Det er nemlig strengt forbudt at bytte stel,
mens det er helt i orden at skifte ramme!

Fra 1. april 1956 blev der i Danmarks stillet
krav om et nummer, som uafhaengigt af pro-
duktionsnummeret skulle vaere slet ind i
stellet/rammen. Det skulle p& Nimbus ggres pa
venstre side af kronskjoldet, hvor der kom til
at std f. eks:

NIMBUS - C
S - 15103

C er typebetegnelsen og S betyder stel.

Indtil da var motorcyklers (og sidevognes)
nummer praeget pa en plade, der kunne vaere
monteret forskellige steder. P& en Nimbus A/B,
"Kakkelovnsrgr”, pa kronrgret og pa Nimbus-C
forst mellem sadel og tank, derpd pa styret og
siden pd skeermpladen under sadlen. P& denne
plade og pa cylinderblokken kan man fortsat
efter 1956 laese produktionsnummeret. For
den naevnte Nimbus er det 13656.Den sidste
Nimbus havde ifglge fabrikkens lagerbgger
produktionsnummer 14015 og stelnummer
15460.

Reparationer

Stel/ramme til Nimbus er nittet sammen. Der-
for kan reparationer normalt udfgres uden
problemer. Fra nr. 13041 sker der dog den

andring, at kronskjold med kronrgr svejses pad
0og som naevnt, at der fra produktionsnummer
13573 skal vaere et S-nummer i kronskjoldet.
Hvis stel/ramme med nummer i kronskjoldet
havde veeret udsat for brand, sa det var
udglgdet og haerdningen af fladstalet gdelagt,
kraevede det - juridisk set - at maskinen skulle
udgd og ophugges.

Ombytning

Da serieproduktionen ophgrte i 1959, var der
naturligvis mange stel pd lager. Fabrikken
havde en kontrakt med staten om pligt til at
kunne levere reservedele i 15 ar, altsd indtil
1974. Desuden var der en lang raekke af de
tidligere forhandlere, som valgte at fortsaette
som autoriseret reparatgr og reservedels-
forhandler efter 1959. Til dem skulle der ogsa
veere ombytnings-stel. En tegning fra 1962
viser en stelramme (bemaerk benzevnelsen!)

Universalstel

Nogle - men ikke alle - stelrammer, som udgik
fra fabrikken efter 1959 til forsvaret eller til
forhandlerne var forsynet med alle de huller,
som der i arenes Igb havde vaeret. Desuden
var der normal et nummer i kronskjoldet. Det
var et nummer, som var hgjere end 15460,
som aldrig var lagerfgrt og oftest blev spartlet
ud og malet over!

Jgrgensen, Knud: NIMBUS - teknisk udvikling. 2.
udg. 2005, s. 70 ff.

Jgrgensen, Knud: NIMBUS - vedligeholdelse. 2. udg.
2008, s. 115 f.



Isle of Man pa kakkelovnsrgr - en klubbafton i Nedebo

Sedan flera ar har skdnska Nimbusférare, pd
initiativ av Lasse Persson i Harl6sa, haft
gemensamma traffar med lokalklubben Ngde-
bo Nimbus. Traffen har omvéaxlande forlagts till
Skane och Sjalland under sensommaren. Som-
marens traff kommer att g8 i Nordvéstskane

Roland Nihlén och jag kom &verens om att vi
skulle 8ka 6ver pa en av deras klubbkvéllar
ocksd. Amnet for kvéllen den 15 februari 2012
lockade oss bdda. Om man sett och hért Kak-
kelovnsrgr i verkligheten kan man inte undg?
att fascineras av deras utseende, ljud, prestan-
da och tillférlitlighet. Sensommaren 2011 8kte
fyra ror-dgare pa sina maskiner frdn Danmark
till Isle of Man for att dvervara ett av TT-lop-
pen. Tavlingen kombinerades med en stor traff
for klassiska motorcyklar med dver 15 000 del-
tagande ekipage. De har skrivit om resan i
DNTs medlemstidning, Nimbus Tidende
novembernumret 2011, och nu skulle tva av
dem hélla féredrag om resan i Ngdebo. Vi far
val erkanna att vi tog bil, inte Nimbus den har
géngen!

Ngdebo ligger p& norra Sjalland ungefar 2 mil
véster om Helsingér, pa vastssidan om Esrum
sjé. Klubben startade ar 1976 och har ungefar
40 medlemmar. Klubbkvallarna under vinter-
halvaret tillbringas pa Ngdebo Kro mitt i byn,
den varma arstiden &r det ofta korta turer pa
moteskvallarna. Klubbtidningen, Ngdebo Nim-
bus Nyt kan laddas hem frén deras hemsida
www.nodebonimbus.dk.

Vi anlande till Ngdebo Kro ungefar en halvtim-
me fére motesstart och traffade flera bekanta

redan pa gardsplanen. Uppslutningen var god,
ett trettiotal medlemmar hade métt upp. For-

delen med att ha métet p& en kro var uppen-

bar - 6l, kaffe och kakor serverades.

Egon Nielsen och Henning Petersen turades om
att beratta om resan och féredraget illustrera-
des av rikligt med bilder. P& rgren hade man
kort tvars 6ver Danmark, till farjan i Esbjerg
och sedan diagonalt dver England. Isle of Man
ligger i Irlandska sjén och ar ungefar lika stor
som Bornholm, for att nu ta en svensk jam-
forelse. Man 6vernattade p& pubar och hotell
och hade en problemfri resa.

De fyra Kakkelovnsrgren vackte uppmarksam-
het i England och man var imponerad av att de
kért sa 1angt pd egna hjul. Ett av rgren erévra-
de ocks3 1.a pris som bast renoverade motor-
cykel i aldsta klassen!

Under hemresan fick man ndgra smarre teknis-
ka problem, men inget varre an att det gick att
dtgarda pa vagen.

Kvéllen avslutades med att vi fick se en film
fran styret pa en modern TT-cykel i tavlingsfart
runt banan. Medelhastigheten p& vissa delar
var dver 220 km/tim.

Plana toppen, gubbar!



Nimbusfabriken sOkte ensamrepresentant i Sverige 1940

Kaj Hansen och Lasse Wallin

En klok svensk industriman formade fér manga
ar sedan en slogan som nog &r tédnkvard. Han
sa "Utvecklingen ar bara en” ty man kan bara
fundera 6ver hur det blivit om man gjort ndgot
annat. Att géra om det gar kanske, men aldrig
i den tid som gick.

Jag har haft en sddan fundering och orsaken
till detta ar foljande héndelse: En dag p& 1980
talet kom en arbetskamrat till mig p& jobbet
med en gammal tidning. Han hade kopt ett
gammalt hus och var i full gdng med att reno-
vera och isolera det. Kvallen innan hade han
krupit runt pa vinden och dér funnit ndgra
gamla dagstidningar. Han blev intresserat av
tidningarna och bdrjade studera dem. I en tid-
ning fick han se en Nimbusbild och eftersom
han visste att jag var Nimbuséagare tog han
tidningen med till mig.

Tillsammans boérjade vi studera tidningen mera
ingdende och fann att det var Stockholmstid-
ningen fran den 2 april 1940. Nimbusbilden var
i en annons fran Nimbusfabriken A/S Fisker &
Nielsen i Képenhamn, de sdkte en ensamfor-
saljare for Nimbus i Sverige.

Tydligen hade Nimbus framtidsambitioner med
att salja motorcyklar i sitt stora grannland
Sverige, men som bekant ockuperades Dan-
mark och Norge bara en vecka senare, namli-
gen ddesdagen den 9 april 1940. Efter detta
fanns det férmodligen inga méjligheter att ex-
portera motorcyklar till Sverige de nastkom-
mande fem &ren.

Hur det blivit om inte ockupationen intraffat
och stoppat Fisker & Nielsens framtidsplaner,
kan man alltsd ocksa bara spekulera i, man
kan férmoda att det funnits manga flera entu-
siaster med Nimbussar i Sverige an vad det nu
finns.

Men man kan fraga sig om det priméra syftet
med annonsen var att silja motorcyklar! P&
18ng sikt var malet sakerligen detta, men situ-
ationen i Europa vid denna tid var ju inte s&-
dan att motorcykelférsaljning hade hégsta pri-
oritet.

Nar tillverkningen av Nimbus typ C planerades
var tanken att fabrikationen skulle bli [6nsam
vid en &rlig tillverkning av ettusen motorcyk-
lar. Investeringarna hade varit stora, en
fabriksbyggnad fér en million danska kronor
hade byggts och kostnaderna for inkdp av
maskiner for produktionen hade varit annu
hdégre. Dammsugartillverkningen var mycket

Ensamrepresentant

NIMBUS, " DANMARKS | LEDANDE MOTORCYKEL

Bilvns [irdelar pd ivd hjul!  4eylindriz motor. Fjid-
rande kardanaxel. 'leleskoplramgaffel mal progressiv
fjidring. 22 HK, vilket #r [ullt tillrickligt ISr persen-
vch palketsidevagnsdrill,

Nimbus anviindes vid motoriseringen av den danska hiiren,

av Postvisendet vid témning av brevladdor och av talrika
andra olfenlliga institutioner I Danmark. ’

Ménga I[orfrdgningar fran privatpersoner 1 Sverige visar,

atl vir moderna konstruktion har wvickt intresse bland
svenskl motorfolk. - - B "
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NIMBUSFABRIKEN

A/S FISKER & NIELSEN, Képenhamn F.

Annonsen ur Stockholmstidningen den 2 april
1940.

I6nande men investeringarna fér motorcykel-
tillverkningen var stora och det var nédvandigt
med noggranna kalkyler.

Nar motorcykeln kom p& marknaden i juni
1934 var den annu inte riktigt fardigutvecklad,
den drogs med en del barnsjukdomar. Motorns
smorjsystem, rela och generator var val de all-
varligaste, men aven framgaffeln och senare
reldupphangningen gav bekymmer liksom
mekaniskt oljud. Nytt smérjsystem och ny
generator erbjods som garantireparation mot
en begransad kostnad for kunderna. Garanti-
dtagandena var givetvis kostsamma for fore-
taget, men cykeln hade blivit populdr och man
lyckades redan forsta aret fa in bestallningar
fran militdren samt posten och polisen férutom
méanga privatkunder.

Ett stort administrativt problem fér dansk indu-
stri under 1930-talet var Valutakontoret. Myn-
digheten hade skapats 1932 for att mdjliggéra



en positiv handelsbalans genom att kontrollera
valutastrommarna over landets granser. En av
svarigheterna var materialbrist och Valutakon-
toret skulle reglera materialimporten enligt
principen att export av tillverkade produkter
skulle ge tilldtelse till import av rématerial och
komponenter. Systemet var mycket byrakra-
tiskt.

Mycket av Fisker & Nielsens dammsugaretill-
verkning gick pd export, men endast en del av
den importkvot som detta gav kunde komma
motorcykeltillverkningen tillgodo. Detta férhal-
lande begransade produktionen kraftigt. Forst
1939 naddes tillverkningsmalet ettusen cyklar!
D& hade man ocksa en mycket bra motorcykel
att erbjuda som hade sttt sig vél i konkurren-
sen — om man bara kommit ut pa den interna-
tionella marknaden. Nar kriget brét ut den 1
september dndrades forhallandena givetvis
radikalt. Mycket som tidigare tillhért vardagen
blev bristvaror, daribland bensin, dack och
annat som hérde till en motorcykel. Krav pa
kortillstdnd inférdes mycket snart och &ven om
man hade kértillstdnd var det inte sékert att
man fick tillréckligt med bensin.

I Sverige var férhdllandena liknande. Vi hade
emellertid fordelen av en stor r@varuexport,
det svenska jarnet var efterfragat och gick till
stor del till Tyskland. Naturligtvis hade aven
Sverige en kontroll av valutaflédet, men ndgot
sarskilt valutakontor, liknande det danska, bil-
dades inte forran 1940.

Under varvintern 1940 steg spanningen, Tysk-
land och Sovjetunionen hade delat Polen och
Frankrike och Storbritannien hade forklarat
Tyskland krig. Men kriget var &n s lange ett
avvaktande stéllningskrig. Finska vinterkriget
hade riktat uppmarksamheten mot Norden och
de allierade hade planer att g& mot Finland
genom Norge och Sverige och darmed ocks 3
kontroll 6ver den svenska jarnmalmen. Detta,
och ett sabotage mot tyska intressen i Norge,
gjorde att &ven Tyskland s&g mot norr, bland
annat for att f8 en utgdngspunkt for att sld
mot Storbritannien.

Det &r kanske i detta sammanhang man skall
se Fisker & Nielsens annons. Ville man skaffa
sig ett alibi for att inte behéva producera 8t en
erbvrare i handelse av invasion. Skulle en
eventuell export till det neutrala Sverige kunna
vara en sddan méjlighet. Eller rdknade man
med att de allierade skulle komma forst och
att man skulle exportera till ett Sverige pa den
allierade sidan? Chansen fér ett snabbt avg6-
rande i kriget var fortfarande en mdéjlighet att
rakna med. Féretagsledningen maste ha pro-
vat ett otal scenarion fér att vara rustad fér en
oviss framtid.

Naturligtvis ar dessa resonemang spekulatio-
ner och vi kommer troligen aldrig att fa ndgot
svar. Sannolikheten for att foretagsledningen
satte sddana héar tankar pa papper &r liten,
mdjligen kan det ha skett efter kriget. P. A.
Fisker var en klok dansk industriman!

Tivolibl§ Nimbus Sport ur en ofta 8tergiven broschyr frén 1939. Modellen stod fér en god del av
férséljningen det 8ret. Jdmfér &ven med bilden p§ sidan 2, en Sport frén 1946 skiljde sig inte frdn

en 39:a.




En ny bok: De autoriserede Nimbus

forhandlere

Den stora danska klubben, Danmarks Nimbus
Touring, tog redan pd 1980-talet 6ver delar av
Fisker & Nielsens motorcykelarkiv. Efterhand
har man fatt mera material fran olika hall och
samlingarna ar idag omfattande. Klubbens nu-
varande redaktér och arkivarie Allan K Nyborg
har skrivit en hel del bécker som delvis bygger
pé arkivmaterialet och flitigt utnyttjar det som
illustrationer. Den senaste boken i raden
handlar om terférsaljarnétet: De autoriserede
Nimbus forhandlere (Férlaget Motorploven,
Hadsten, 2011. Pris dkr 498). Boken ar en dyr
tegelsten, med porto fran Danmark slutade
rakningen pa 900 svenska kronor. Vad far man
da for detta?

Boken &r p& 390 sidor inom harda parmar och
inleds av ett bakgrundskapitel som kortfattat
behandlar foretagets historia. Darefter foljer
ett avsnitt om férsaljnings- och serviceorgani-
sationen som byggdes upp fér Nimbus typ C.
Avsnittet ar beskrivande, men 8tminstone jag
saknar en problematiserande del. Exempelvis
redovisas i faksimil protokollet for ett ater-
forsaljaremote den 4 februari 1935, alltsd nar
motorcykeln funnits p& marknaden ett halvar.
Protokollet &r p& fem och en halv sida, men
forfattaren kommenterar det inte. Har finns
manga spannande tradar att ta upp: exempel-
vis resonemang om leveranspris fran fabriken
kontra aterférsaljningspris och rabatter. P3
motet fors en mycket 6ppen diskussion om
utformning av nya modellvarianter och pris-
paslag etc, dven det ndgot som kunde diskute-
rats och kommenterats - hur blev det, hur
mycket lat man sig fran fabriken pdverkas av
dterforsaljarnas tankar, vilka var de starka
personligheterna.

Ett kapitel i avsnittet om foérsaljningsorganisa-
tionen har rubriken Fakturering, avancer,
betaling og leverering, en mycket lovande titel
som jag direkt bladdrade fram till. Det innehdll
ndgra ord om reservdelskataloger och en och
en halv spalt om tidens telegramsprak. Nog s
intressant i sig, men det var inte det kapitlet
skulle handla om. I avsnittet som helhet gar
mycket information och flera anekdoter igen
fran Allan Nyborgs tidigare bocker.

Huvuddelen i boken ar avsnittet om de enskil-
da auktoriserade forsaljarna. Det ar uppdelat i
tva delar. Dels avhandlas det vi kallar for
landsorten, stad for stad fran Aa till V och dels
huvudstadsomradets férséljare, dar dven de
tva reparationsverkstéderna Joseph Koch och
Harry Dreiager ar med.
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Avsnittet ar dven har beskrivande och det in-
nehaller mycket orts- och personhistoria. Ater-
igen efterlyser jag lite analys. Hur I6nande var
forsaljningen, varfor gick agenturerna fran
foretag till foretag i vissa stader, medan andra
behéll agenturen i tiotals &r. Hur paverkades
man av vaxlande konjunkturer, vilka var de
vanliga servicebehoven osv.

En del av férsaljarna blir till levande personer
och det ar har jag tycker att Allan Nyborg ar
som bast, nar han beskriver personer och han-
delser, men |3ter sina egna vérderingar trada i
bakgrunden och I3ter lasaren skapa sig en bild.

Boken ar mycket rikligt illustrerad, ibland éver
spaltutfyllnadens grans. Har hade man kunnat
begrénsa sig lite och fatt en mera hanterlig
bok, ndgra illustrationer aterkommer tva gang-
er och en del av Gunnar Hansens teckningar
har misshandlats genom att forstoras for
mycket. Aterkommande 8tergivningar av
handskrivha anteckningar fran rundresan till
dterforsaljarna 1936 hade kunnat fa stryka pa
foten for referat eller tydligare text.

Sammanfattningsvis, mycket att ldsa och nas-
tan for mycket att titta pa. Ytterligare en kri-
tisk redigering och mera problematiserande
analys hade varit en férdel. Jag borde képt
boken nar jag var i Danmark i annat drende
istallet for att lagga flera hundra pa porto!

En sida ur boken syns till héger. Alfred Morten-
sen i Vejle var en av de landsortsférséljare
som s8lde flest nya Nimbus, 385 stycken. Man
var terférséljare under hela den tid Nimbus C
producerades och fortsatte sedan som repara-
tionsverkstad. Endast férséljaren i Odense s§l-
de flera.



Motorforhandler  Al-
fred Mortensen, fodt
2/10-1897 i Vejle, dod
31/3-1970. Foto fra
opslagsveerket »Auto-
mobilets Historie og
dets Meend«, udgiver i
1938. Man kan formo-
de, at Mortensen var
ca. 40 ar, da billedet
blev taget.

Forretningen i Nor-
rebrogade 20 i Vejle,
hvor der fra 1923 til
1986 blev solgt og re-
pareret motorcvkler:

Facaden til Norrebro-
gade 20 er som den
Sfremtradte  kort  tid
efter Leo Rasmussens
overtagelse i 1963.

Pa sternen af udhcen-
gel over forreiningsfa-
caden, anes stadigvek
skvggerne af Alfred
Mortensens navn. Pa
Sforstesalen kan man
se skiltning med kare-
skole og teorilokale.
Eksempel pa teoribog
med Alfred Morten-
sens stempel ses et par
sider fremme.

Bemeerk, at pa deite
billede er der to ind-
gangsdere til  butik-
ken. Pa de folgende
billeder er der kun en
dor.

328

VEJLE

1923-1965 Alfred Mortensen
1965-1980 Leo Rasmussen
1980-1985 Jan Rasmussen

1985-2011 Kjeld Sigvert (KS-motor)

Forretningen i Nerrebrogade 20 i Vejle
var i 63 ar rammen om salg og reparation
af motorcykler. Alfred Mortensen var in-
dehaver af forretningen fra 1923 til 1965.
Selve forretningen overtog han efter sin fa-
der N.J. Mortensen, som drev en cigarhan-
del. Nu blev det sa til en Cykel-, Cigar- og
Motorcykelhandel. Der blev desuden solgt
benzin foran forretningen, og man havde
udlejning af motorcykler.

Alfred Mortensen var udleert som automo-
bilmekaniker1917-21 hos Adler A/S i Ke-
benhavn.

Dengang var Adler ogsa et bilmearke, men
efter krigen var det kun motorcykler, som
var pa programmet over motorkeretojer.
Til sidst producerede man skrivemaskiner
og regnemaskiner.

Nar Alfred Mortensen var i laere hos et bil-
firma, skyldes det, at der dengang ikke var
en sarlig linie for motorcykelmekanikere.

K
[%]
R
E
s
K
£
E

De autoriserede NIMBUS forhandlere

11




En historia om min Nimbus

Marten Ohlsson

Den 23 maj 1972 inférskaffade jag min nuva- jag stannad. Det var en kdpare. Han bjod ett
rande Nimbus Sport lagernummer 7208 med s8 hogt pris om den klarade besiktningen att
identiskt motornummer, hos Gunner Soderman  jag inte kunde motstd. Nimbusen klarade SBP,
Solvangets Alle 2 Greve Strand i Danmark. Pris  jag fick pengarna och fick g& frén bilprovning-

840 DKr. Tydligen tillkom det tull 37 kr och en till hemmet. Ungefar en halvmil. En del av
accis 405 kr s totalt blev det 1300 kr enligt kdpesumman anvande jag att skaffa min nuva-
kvitto. Det stammer inte riktigt om man sum- rande Nimbus foér.

merar, men skillnaden ar minimal. Den frakta-

e
i T B

M&rtens Sport fotograferad sommaren 2011. Passagerarsadeln &r tillfélligt avtagen. Nedan till héger
den gula 1955:an fotograferad férdigrenoverad 8r 1972.

des hem pa ett slap som tillhérde min svarfar.
P& ndgot satt fick vi hem maskinen via Hel-
singborg med hjalp av hans veteransamlings-
licens. Jag betalade aldrig ndgot till staten.

Det fanns aven andra motorcyklar till salu hos
Séderman, bland annat en James p& kanske
200 kubik, jag tror motorn 1&g i en Triumph-
ram. Men for en fattig fanrik rackte inte
pengarna, priset var kanske 300 dkr.

Nu backar jag ett snapp: Nagot ar tidigare
kopte jag en Nimbus med sidvagn arsmodell
1955. Jag renoverade den, malade om den till
gult, och pd vag till Svensk Bilprovning blev
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Min Nimbus Sport renoverades med min svar-
fars goda hjalp och nastan allt som var slitet
byttes ut. Det fanns ju en reservdelsbutik pa
Enghavevej i Kbpenhamn som jag ofta besdk-
te. Val renoverad och klar garagerades den pa
Hammarshus Slott i viantan pa inregistrering.
Jag for runt pa tullkontor och andra myndig-
heter men fick aldrig klart for mig hur man
skulle hantera d@rendet.

Efter ett samtal till TSV Fordonsbyran s& om-
bads jag skicka in en berattelse om situatio-
nen. S& skedde, och den sista oktober 1983
fick jag "Undantag fr&n 11 § 4 stycket bilregis-
terkungdrelsen (1972:599) (BRK)".

Under 8ren har jag kort Qvarnarallyt i Kris-
tianstadstrakten flera ganger. Férsta var juni
1984. Sedan tror jag att jag bara missat ett
under alla 8ren. Nasta alla har startat fran
Degeberga. Vi har faktiskt segrat ndgra génger
och dessutom erhdllit andra placeringar.

As-5-723 -
Til. Fra.

Hen, Lot (Dt d
et ~

GUNNER F, SODEMAN
BOLVANGETS ALLE 2
_REYE STRANG + 8007 68

Ange
Modtaget for N I MB U 8 7 I939-20

Motor Nr T208
el " T208

8% Magkinen er som beset og afpravet

Ve

alt Kr. S 8% —

Afhentet.
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Sarskilt kommer jag ihdg en episod efter Qvar-
narallyt ndgon gang innan sekelskiftet da jag
blev intervjuad efterdt. P8 frdgan vad som var
s speciellt med en Nimbus svarade jag "den
gar alltid". Skulle aldrig sagt detta for pd
vdgen hem fran Degeberga s8 stannade
motorn vid Vittskdvle slott och vagrade starta
igen! En omfattande fels6kning vid vagkanten
gav inget resultat och till sist fick jag ringa
hem efter hjalp. Hustrun ryckte ut med hast-
trailern och hittade mig och dottern sovandes i
diket bredvid maskinen. I veckan som féljde
rev jag system efter system och hittade till sist
det som fororsakat stoppet och oméjliggjort
omstart. Kolet som férbinder fordelarlocket
med rotorn var uppslitet och hade lossnat och
fjadern i sig var givetvis inte tillracklig for kon-
takt!

Maskinen fungerar annars jattebra men hade
en tendens att stanka olja. S8 hosten 2011 fick
Christen Kristensen i Perstorp uppgiften att
byta alla packningar. Dessutom inférskaffades
ett sidostod for 950 kr s& att min sargade
kropp skulle kunna nyttja denna fantastiska
maskin dven framéver. Christen &r duktig pd
att reparera gamla Nimbussar. Vet mer an vad
instruktionsbéckerna sager.

Ovan, Mérten vid starten av Qvarnarallyt 1984.

Ovan till vénster &r kvittot frdn képet av den
bl Sporten. Ar 1972 var den svenska kronan
védrd mer &n den danska. K6pesumman mot-
svarade 20-25% av en m8nadslén.

Bilden till vdnster visar aluminiumbeslaget p&
framskédrmen. S8dana beslag var vanliga och
fanns &ven p8 familjen Blomstrands Nimbus, se
sidan 5.



Kalender 2012

Nu bdrjar trafftider och annat komma in. Kontrollera alla uppgifter nar tidpunkt for anmalan eller
programpunkt narmar sig! Det ar endast Nimbusrelaterade traffar som tas med har!

20-22 april

21-22 juli

Flatjernstraef, Sord pa Sjalland. Anmalan och inf.: http://www.nimbusabc.dk/

Sommartraff med Ngdebo Nimbus i Nordvéastskdne. Som vanligt skall vi forsoka

kombinera fina Nimbusvagar med natur, kultur och lite gemensam historia.
Anmalan senast 12 juli till Tord Nilsson tord.nilsson100@telia.com eller i Danmark
ahrendt@c.dk. Ett program kommer att finnas p& Lars Persons Nimbussida lite
langre fram i v8r och i ndsta nummer av tidningen. Hemsidesadress se nedan.

3-5 augusti

Nimbuslankar

DNT och Skagen Nimbus Club arstraff Skagen. http://www.nimbus.dk/

Lars Perssons hemsida liksom verkstadernas kommer vara fasta under denna rubrik, évriga
kommer variera ibland. Nu skall l&nkarna fungera vid knapptryck ocksa!

Lars Perssons Nimbus-hemsida. Sidan har
Bytt adress och efterhand kommer gamla
nummer av SNT vara nedladdningsbara fran
denna plats

Klubbar

Danmarks Nimbus Touring, den
landsomfattande danska klubben

Ngdebo Nimbus

Arhus Nimbusklubb, en av manga lokalklubbar
Klubben har en trevlig tidning pd hemsidan!

Privata sidor
Steffens sida

Teknik

Sten Weidinger - Nimbus Hotline

Ole och Jens Nimbus

Reservdelar och verkstader
JC Nimbus, John Carlsen

Arhus Nimbus, Carsten Nielsen

Fyns Nimbus Center, Tage Johansen
Niels Nielsen's MC og Cylinderservice
Smeden, Ole Nielsen

Mgllers Nimbusser

PH's Nimbus Service, Preben Herskind
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http://mcnimbus.info

http://www.nimbus.dk/

http://www.nodebonimbus.dk/

http://www.aarhuusnimbusklub.dk

http://www.123hjemmeside.dk/nimbus35/

38841738

http://www.nimbuster.dk

http://www.thronborg.com/nimbus

http://www.jcnimbus.dk/index.htm

http://www.nimbus-aarhus.dk/

http://www.fynsnimbus.dk

http://www.nn-nimbus.dk

http://www.smeden-i-undlose.dk

http://www.mollersnimbusser.dk

http://www.nimbus-service.dk






