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I ubsnhnvns moderne kakofoni af ringende cykel-
Bukkor, nocelererende biler, klemtende sporvogne,
e sldnnoskeerende S-togslyde og endnu ogsé he-
slanion klnngfulde klapren pa brostenene, skilte en
Bl uhert, men let identificerbar tone sig ud i midten
al 1i0'arne: den brummende summen fra "Humle-
L', den nye og kompakt elegante Nimbus-motor-
pyhl frn Flsker & Nielsen-fabrikken, der havde sldet
Sl 0P ph udviklingen af stgvsugeren Nilfisk.

lun 18 af de over 30 danske motorcykelmaerker,
it Lo forste artier af 1900-tallet havde forsggt at
Lo sl fust pd markedet, ndede sterre produktions-
il g I begyndelsen af 1920’erne blev den danske
mnloroykels designhistorie praktisk taget identisk
i tdviklingsforlebet i Nimbus-meerket - fra den
finle hovedtype, kaldet "kakkelovnsrgret”, der var
Hubilkation 1921-1928, og til det overskuelige spek-
W al modeller, der fra 1934 og frem gennem tre

Al blov bygget over den anden hovedtype, den
aniake Humlebi.

Et andet sigtepunkt

De mange tidlige danske "dggnfluemodeller” frem-
stod langt hen som motoriserede afarter af pedal-
cyklen, men "kakkelovnsrgret” brgd afggrende med
denne afhaengighed, da fabrikanten P.A. Fisker, der
selv udviklede prototyperne i 1918-1920, frigjorde sig
fra cykel-optikken og i stedet tog bilen som sigte-
punkt, bade i spgrgsmalet om maskinel bygning og
industriel fabrikationsgang. Keedetraekket erstattede
Fisker med den mere driftsikre kadanoverfgring, ogi
stedet for de seedvanlige cykelrgr blev stellet opbyg-
get som et robust, dobbeltrammet fladjernschassis.
Benzinbeholderen, der i de udenlandske motorcykler
gerne sad fastspaendt mellem stelrgrene, blev inte-
greret i den nye danske model i form af den lange,
skrétstillede staltank som en uundveerlig konstruktiv
del af stellet. Det visuelt dominerende "kakkelovns-
ror” fik dermed en dobbelt funktion og var en inno-
vativ lgsning, der samtidig udtrykte motorcyklistens
potente, fremskydende kraft.

Humlebien overhaler kakkelovnsreret

Da Fisker & Nielsen i 1934, efter seks &rs ngdvendig
pause, genoptog motorcykelproduktionen og sam-
mentaenkte den nye konstruktion med tilretteleeggel-




