Motorlgb ved Hinge So

| efteraret 1947 — helt ngjagtigt sendag d. 12. oktober — blev der kart det fgrste motorlgb
ved Hinge Sg. Arranggrerne var Kjellerup og Omegns Motorklub (KOM), som var blevet
stiftet aret for - i efteraret 1946.

Foreningen havde fundet et velegnet kuperet jordstykke til anlaeg af en terraenbane.
Stykket — vel en 6 — 7 td. land? — tilharte vores nabo, gdr. Marius Sgndergaard, Hinge
Sofald, og han viste sig villigt til at udleje jorden til formalet. Der blev aftalt en lejepris pa
500 kr. pr. lgb?

| august maned 1947 var det nemlig blevet besluttet pa et bestyrelsesmgde i KOM, at man
skulle undersgge muligheden for etablering af en jordbane pa arealet ved Hinge Sg — og i
givet fald igangseette projektet. Der blev derefter handlet hurtigt, for allerede 2 mdr. senere
kunne man sa afholde det farste Igb.

Jordarealet var dengang aben dyrket
mark - med frit udsyn ned over Hinge
S@. Nu er hele omradet desveerre
tilplantet med store marke naletraeer.
Se beliggenheden her!

Til det farste Igb — og de fglgende i
foraret 1948 — kom der omkring et par
tusinde tilskuere, og det var helt
tilfredsstillende. Alt fungerede perfekt, -‘n.,." i
og klubben savel som kgrerne — og :

ikke at forglemme: Hinge kommune — | =
var tilfredse. Kommunen havde faktisk s
veeret noget betaenkelig ved at give
tilladelse til anleeggelse af banen.

Man var bange for, om vejene nu : :
kunne holde til og klare trafikken fra de Vue over noget af motorbanen ved Hinge Sg fra et

mange tilskuere, men det viste S|g ikke @b i 19487 Man ser inderkredsen med samaritertelt,
at give problemer. ambulance og hgjttalervogn. Billedet er taget mod

: — o 1 syd, og man ser sgen og Serup i baggrunden. Laeg
azg?fé%;t?élére“?gis();?c?r?r::il(’jgteld s; meerke til det 8bne landskab og det frie udsyn - det

. : er fuldstaendig lukket nu af store, taette og marke
den tid var cyklen — der var jo n8letraeer!

stadigvaek ikke sa mange biler i disse

ar lige efter krigsafslutningen! — og cyklerne var jo ret blide ved de kommunale grusveje!
Men ok! — der skulle jo oprettes cyklestalde — d.v.s parkerings-pladser til cyklerne — og jeg
mindes endnu den enorme ophobning af cykler

pa de dertil indrettede omrader!

Lgbene pa Hingebanen var tilrettelagt for
motorcykler — for det meste store, tunge
standard-cykler, hvorpa der kun var foretaget sma j,
andringer. Det kun ne veaere noget med Iydpotten v-v.,w,
sadlen, daekkene og div. andre smating — og sa . **mwﬁ
haeldte man for gvrigt noget specielt braendstof i : |
tankene — vistnok eeter?

Det var altsa slet ikke noget i stil med vore dages
lette speedway-cykler — men senere i banens

Starten er géet pé Hingebanen 1948 -
49? Se, hvor teet publikum stod omkring
banen!
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historie blev der dog ogsa kert med lettere special-cykler — og man forsggte sig ogsa med
biler, men det egnede banen sig dog ikke til!

Mange af de de folk, der var medstifter af KOM i 1946, karte selv pa motorcykel, sa det var
sikkert ansket om at fa et sted til at kare terreenlgb med deres maskiner, der farte til den
hurtige etablering af banen ved Hinge Sg.

Ved det fgrste Igb i oktober 47 deltog 2 helt unge karere fra KOM’s egne reekker: Preben
Schou, der karte Nimbus med sidevogn, og Bent Mogensen, der karte solo-cykel.
Klubbens farste bestyrelse bestod af 4 personer: Formand karelzerer Svend Sgrensen (i
daglig tale kaldt Svend Kareleerer), naestformand kereleerer Harald Kiib, kasserer
karetmager Orla Knappe og sekreteer Preben Schou. Klubben startede med 40
medlemmer.

Officials ved det fgrste terreenlgb pa Hingebanen d. 12. oktober 1947 var fglgende:

Dommere: Havn, Viborg, og Adam Bjarn, Kjellerup

Lgbsleder: Sv. Aa. Sagrensen, Kjellerup

Starter: S. S. Kloster, Kjellerup

Tidtager: Klostergaard, Silkeborg Listefarere: J. Pedersen, Viborg, og Staugaard, Kjellerup
Maskinekspert: Bjgrn, Kjellerup, og K. Salling, Kjellerup

Speaker: Henry Kloster, Kjellerup

Alle disse officials var sandsynligvis taget fra egne medlemsraekker? — og mange af dem
var kendte personer fra Kjellerups handels- og handveerkerkredse.

Hingebanen blev hurtigt den aktivitet, der kom til at l.egge mest
beslag pa klubbens tid og gkonomiske midler. Det kreevede en
stor frivillig indsats af foreningens medlemmer, at fa etableret
og forbedret forholdene og sikkerheden for kgrerne og
publikum.

Det har sikkert veeret noget primitivt i starten, men der blev fra
myndighederne igen og igen stillet krav om yderlig forbedring
af sikkerheden, og da foreningen fattedes penge — det var jo et
overordentligt stort projekt, man havde sat i sgen! — blev der
forhandlet og indledt et samarbejde med Silkeborg Motor Sport
(SMS) omkring driften og udbygningen af Hingebanen.

Det var nu sa smart, at den nye samarbejdspartner var i
besiddelse af et net-hegn, der havde vaeret anvendt til at sikre
en terreenbane ved Resenbro. Denne motorbane var blevet
nedlagt, og hegnet kunne nu flyttes og genrejses omkring
Hingebanen. Dermed var sikkerhedskravet til fulde
efterkommet.

Her i slutningen af 40-erne var lgbene vokset meget i omfang.
Nu var det almindeligt, at tilskuer-antallet |14 omkring de 4000,
sa folk stod teet sammenpakket rundt om banen.

Fra Silkeborg deltog ogsa en del lokale kgrere — f.eks. kan naevnes Jens Nielsen (senere
Volvo-forhandler) pa Nimbus med sidevogn(?), Arne Svendsen ( noget med Silkeborg
Flytteforretning?) pa solomaskine og Ernst Jsterlund — ogsa pa solomaskine.

Til hagjre ses et billede af Jens Nielsen fra Silkeborg pa sin Nimbus — ifart styrthjelm og
lzederantraek. Med hensyn til styrthjelm er der den pudsighed at forteelle, at denne
beklaedning var det kun tilladt at baere, nar man kerte pa selve motorbanen. Hvis nu unge
hr. Nielsen fra Silkeborg var kert til Hinge pa sin Nimbus — hvilket udmaerket kunne veere
tilfeeldet — det var jo standard cykler! — sa matte han tage turen uden hjelm.

Jens Nielsen, Silkeborg



Pa landevejene var denne hovedbeklaedning
nemlig forbeholdt det danske faerdselspoliti!

Selve motorbanen var vistnok fuldsteendig
cirkuleer — med en bredde pa vel en 7 — 8 meter?
og hele 440 m lang. Banen var belagt med
slagger eller cinders — tror jeg det var? — d.v.s.
affald fra gasproduktlonen pa de gasveerker, som
der var rigtig mange af pa den tid, men selv om
disse cinders med mellemrum blev tromlet fast
ned i underlaget — og jaevnligt blev vandet bade
for og under lebene — gav det dog store
stgvproblemer. ;- : Rk
Men det herte ligesom med til gamet! Var man  xap qu kende nogen blandt pub//kum?
tilskuer til et motorlgb pa en jordbane, matte man [ag maerke til konstruktionen af hegnet!
finde sig i at fa bade jord i hovedet og stov i

gjnene!

Det hegn, som Silkeborg-folkene havde bragt med derud, var i virkeligheden et
dobbelthegn. Ind mod karerne var der et kraftigt flettet tradnet, og ud mod publikum bestod
det af et par solide

staltrade — det hele udspaendt pa nogle kraftige
nedgravede traepaele. Mellem de to hegn var der
vel en meters penge — vil jeg tro?
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Samarbejdet med Silkeborg foregik ikke helt
gnidningslast, og KOM’s gkonomi blev heller ikke . iSliees
bedre af, at der nu var to klubber, der skulle deles |  TREus P -"
om et evt. overskud fra Igbene! Flere af Iabene :
havde mange tilskuere, og de gav derfor et stort ;
og peent tilskud til den slunkne kasse, men det - - W
var ogsa en ngdvendighed, for ud gifterne var ¥ = = 2
store. e SR
Hvis der sa ind imellem var lgb, hvor publikum ' s ;
svigtede, og derfor sluttede med et underskud —  motorcykel med sidevogn var et populzert
og det begyndte skam at indtreeffe i starten af 50- indsiag og p§ programmet ved alle
erne! — var der begyndende optraek til gkonomisk /gbene.

krise i den gkonomisk hardt treengte motorklub.
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| sommeren 1951 gik det sa helt galt, idet én af de deltagende karere, Tage Flor fra
Randers, mistede livet ved en tragisk ulykke under kgrslen. Han veeltede kort efter starten,
og blev pakeart af den efterfglgende karer, der ikke kunne na at undvige.

Denne forfeerdelige ulykke satte ligesom et punktum for motorlgb ved Hinge S@. Der blev
godt nok kgrt et par lsb hen over sommeren og efterareti 1951, men publikum svigtede,
og man blev ngdt til at stoppe og efterfalgende afvikle hele det store anlaeg!

Og hvad husker jeg sa selv fra motorlgbene ved Hinge S@?

Jeg husker meget — stemningen, mylderet af mennesker, larmen fra karerne, lugten af det
breendstof de haeldte pa deres cykler — og meget mere! Indrammet, jeg gik ikke saerligt
meget op i selve labene — kgrslen pa banen etc. — men stemningen fascinerede mig. Og
den har jeg aldrig siden glemt!



En 3 — 4 steder fordelt rundt om banen
havde Bech Bjerregaard — restauratgren pa
Hinge Sgbad — faet bygget nogle sma
"kiosker” — udsalgssteder, hvorfra han solgte
is, brgd, sodavand og slik under Igbene. Det
var helt sikkert en indbringende forretning for
ham, og han kvitterede da ogsa med at
udseette en vandrepokal, som der blev kart
om ved alle Igbene.

Et af de der "is-huse” blev bestyret af Bech
Bjerregaard’s bror, Hans Bjerregaard — som
til dagligt passede sin musikforretning [
Kjellerup — og der fik jeg sa lov til at sta og F ,
hjeelpe til med ekspeditionen, og det syntes  gjjedet er taget mod kK8smosen - alts§ mod
jeg var sjovt og speendende — og sa faldt der nord. Laeg maerke til gratisterne i tracerne
jo ogsa en Ranbjerg-is — eller en sodavand — uden for det afspaerrede omrade!

af ind imellem — uhm!

Jeg husker selvfglgeligt ogsa den dag, da den tragiske ulykke skete, og det kunne jeg
naesten ikke klare! Taenk sig! — et menneske var slaet ihjel lige her, hvor vi stod — og hvor
vi boede sa taet pa! Det var meget, meget grimt og uhyggeligt for et barn pa min alder, der
jo ikke havde teenkt sa meget pa det med dad etc.!

Det var forfaerdeligt og meerkeligt derved, at vi drenge flere gange i dagene derefter
ngdvendigvis matte ned og igen se stedet, hvor det var sket. Det blev naesten et helt ritual
— og det var jo en noget underlig reaktion!

Hvad husker jeg mere? Joh, jeg husker I
0gsa, hvordan min kaere ihaerdige mor havde
en laengere kontrovers kgrende med
arrangererne af lgbene — altsa med KOM —
idet hun mente, at hun og hendes familie
m.m. burde tildeles et antal fribilletter.

Det forholdt sig nemlig sadan, at vores jord
stgdte op til motorbanen pa nord siden, og
da vores jord |a en del hgjere, var der derfra
frit udsyn til hele baneanlaegget. Der kunne
man — naesten som var det fgrste parket —
sta og fglge med i alt, hvad der skete pa
banen. Der var bare det problem, at man
ikke stod helt teet pa, og derfor heller ikke  se alle de herlige gamle for-krigs-modeller!
fornemmede den intime stemning, der

ligesom hgrte med til et motorlgb — altsa, menneske-mylderet og det med jord i hovedet og
stgv i gjnene etc.!

Og da min mor absolut gnskede at fa hele oplevelsen med, "forlangte” hun at fa fribilletter
stillet til radighed. Sa ville hun til gengeeld love ikke at invitere familie, venner og andre
bekendte til gratis motorlgbs-kig fra hendes private udkigspost!

Om det lykkedes for hende, husker jeg ikke, men hun kunne vaere meget staedig og utrolig
— til det pinlige! — stridslysten, nar hun havde sat sig noget i hovedet — sa maske?

Og nu til noget helt andet — noget, som tilsyneladende intet har med motorbanen ved



Hinge Sg at gare — og sa dog alligevel!

Klos op ad motorbanen — pa dens nordside — |a — og ligger — et moseomrade kaldet:
Kasmose — pa egnens dialekt: Kdesmues! Mosen ligger omgivet af skov, men lige op ad
skellet til naboen og derfor ogsa lige op ad den davaerende motorbane. Se kort!

Mosen — mosehullet, for det er nu i vore dage et stort, dybt vandhul! — tilhgrer Hingeballe
Skovgard.

Under krigen — og i arene derefter — gravede man terv alle steder, hvor der var tgrvejord af
rimelig kvalitet. Der var jo stor mangel pa breendsel. En lokal entreprengr — Arne Hjort — fik
gje pa Kasmosen, og efter han havde forvisset sig om tarvens fine kvalitet — og faet lavet
en aftale med min far - gik han i gang med produktionen, som derefter fortsatte i en del ar
— i sommerperioden! — indtil al tervejord var bortgravet, og det store udgravede vandfyldte
mosehul |14 forladt tilbage!

Jeg mener ikke, de kom i gang under krigen, men sikkert lige efter — maske 19467 Og
dog! — noget siger mig, at motorbanen var etableret, far tarveproduktionen gik i gang, sa
det er nok snarere 1947 — 48!

En 8 — 10 mand var direkte beskaeftiget med det harde arbejde med tgrveproduktion. En 2
— 3 personer stod nede i tarvegraven, hvor de skovlede tgrvejorden op i transportgren, der
forte materialet op til "eeltemaskinen”. Dette ret voldsomme monstrum af en maskine var
naesten at sammenligne med en gammeldags kedhakker — altsa ravaren ind i maskinen i
den ene ende, og efter en bearbejdning blev det sa via en snegl sendt ud ad den anden
ende — ikke som en rund pglse, men en mere affladet én af slagsen.

For enden af ’kedhakkeren” stod et par maend — den ene skulle afskaere "polsen” i
bestemte lzengder og derefter lzegge stykkerne over pa en lille lav vogn uden sider. Den
anden skulle med et specielt redskab — naermest en greb med 4 grene — opdele de enkelte
stykker i 5 dele af tgrve-stgrrelse. Det var de ret gode til!

Vognen — eller vognene, for der var flere af dem —
var pa mange mader speciel. F.eks. var der ingen
hjul, men kun en treerulle, der sad midtunder det
saerpraegede karetgj. Vognen blev trukket af
enkelt hest, og kusken skulle nu sgrge fa, at hest §
0g vogn — og tervene! — kom ud pa
"leeggepladsen”, hvor aflaesser-manden stod
parat til at lzesse af og leegge tgrvene ud pa den
bare jord — almindeligvis en graesmark.

Der skulle tarvene sa ligge til tgrring indtil de var
sa tarre, at de kunne vendes og senere stables i
nogle pyramideformede stakke med et bestemt -
antal tegrv i hver stak. Jeg husker ikke tallet, men Der arbejdes i K&smosen
100 er sikkert et godt bud?

Jobbet med at vende og stable tgrvene var kvinde- og bgrnearbejde, og mange af egnens
arbejdsmands- og husmandskoner — ikke gardmandskoner! — uha nej! — havde et hardt og
opslidende job der — til en sandsynligvis ringe betaling. Det var akkordarbejde — og det tror
jeg for @vrigt ogsa meget af det gvrige arbejde i mosen var!

Der skulle bruges ret store arealer til leeggeplads. Et mindre omrade — tilhgrende
Hingeballe Skovgard — pa vel en td. land, der 1& vest for mosen og umiddelbart op ad
denne, blev inddraget, men det var slet ikke tilstraekkeligt. Derfor — og nu kommer
forbindelsen til motorbanen! — matte man se om man evt. kunne fa en aftale med lgbs-
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arranggrerne — altsa KOM — om leje af en del af motorbane-arealet.

En lejeaftale kom i stand, og hele midtarealet — altsa omradet inden for selve baneringen
blev derefter benyttet som laeggeplads for tarvene fra Kasmosen i de 3 — 4 ar, som
tarvegravningen stod pa!

Hvor mange tarv blev der sa lavet i disse 3 — 4 ar? Jeg har ingen tal pa det, og
overhovedet intet er nedskrevet og gemt omkring tervearbejdet dernede i mosen. Hvad jeg
her har beskrevet i denne lille beretning, er udelukkende, hvad jeg selv husker — og jeg var
jo godt nok kun et lille uskyldigt blalys fra landet — dengang i 40-erne!

Men omkring antallet af tarv er der dog lidt mere gemt inde i min hukommelse. Jeg husker
nemlig, at hen midt pa sommeren — maske sidst i juni — omkring St. Hans(?) — afholdt man
hvert ar million-fest — altsa man fejrede, at man der ved midsommertid havde rundet dette
magiske store tal.

Denne fest lagde mine foraeldre som regel matrikel til, og da der virkelig var somre
dengang — med bagende sol og varme — foregik det almindeligvis som en meget animeret
havefest, hvor entreprengren afholdt alle udgifter. Derfor blev der drukket teet og virkeligt
gaet til den — med gl og sprut i rigelige maengder.

Det var en voldsom begivenhed — og det var selvfglgeligt ikke saerlig morsomt for et barn
at veere vidne til alt det drikkeri — og hvad deraf fulgte!. Vi var vel nsermest skraekslagne,
sa nar begivenheden har sat sig fast i hukommelsen, haenger det selvfglgeligt sammen
med det groteske — set med barnegjne!

Men med hensyn til antallet af tarv ma det jo sa betyde, at man fra forar til midsommer har
faet lavet én million tarv! Men kan det nu passe? — det er jo en ordentlig slat!

Vi prgver derfor at lave en lille simpel beregning. Hvis vi nu antager, at man er startet i
mosen i begyndelsen af april. Det var jo vigtigt at komme i gang sa tidligt som muligt pa
aret, sa man kunne udnytte den forholdsvis regnfattige periode i foraret og forsommeren til
torring af tarvene.

Hvis vi samtidig antager, at den flade tervevogn, de benyttede, kunne lzesses med 200
"polse”stykker, der hver gav 5 tgrv — altsa 1000 tgrv pr. lees! — og det er slet ikke
usandsynligt — og maske for lavt sat?

Na&, men hvor mange laes kunne de sa kgre ud pa laeggepladsen hver dag?

De karte med (mindst) 2 tarvevogne, sa 25 lzes pr. dag er et udmaerket geet. Og hvis vi nu
lzegger os pa det tal, far vi altsa produceret 25.000 tgrv pr. dag — og dermed skal vi bruge
40 arbejdsdage for at na millionen!

Dengang arbejdede man ogsa om lgrdagen — i hvert fald til middag? — men hvis vi nu ser
bort fra den halve arbejdsdag om lgrdagen — den kunne jo ga til driftsstop, nar maskiner
skulle flyttes m.v. - og derfor kun regner med 5 arbejdsdage pr. uge, passer det jo alligevel
meget fint med million-fest der hen sidst i juni!

De naede sandsynligvis at producere en million mere i den resterende del af sommeren,
sa et par millioner pr. saeson i en 3 — 4 ar(?) giver en samlet produktion pa vel en 7 -8
millioner tgrv i den tid tervegravningen i Kdsmosen fandt sted.

Om det sa er mange eller fa? — ja, det har jeg ingen rigtig fornemmelse af!



