Automobilhistoriska
Klubben ir Sveriges ildsca
gammelbilsklubb, bildad
redan 1950, och med verk-
samhet i hela landet. Tillsam-
mans har kubbens 1.600
medlemmar dver 7.000
fordon som speglar mer in
hundra ar av bilism i vire
land. AHK ir helc enkelt erc
stort rullande museum.

Autohistorica ir
medlemstidskrift for
Automobilhistoriska

Klubben och utkommer med
tre/fyra nummer om aret.
Om du vill veta mer om klub-
ben, ring eller skriv dill:

AHK
Tackjdrnsvagen 2
168 68 Bromma
tel: 08-6124762
(mankl 15—21)

Nummer | 2013
Argang 57

Redaktor:
Peter Haventon
Grafisk form:
Anette Bienen

Repro och tryck:
Norra Skines Offset

Broderna Friis-Hansen var en av de stora
Nimbus-forsiljarna i Képenhamn pa 1930-talet.
Anders Fisker, till hdger, hade konstruerat Typ C
TEXT, FOTO OCH tillsammans med sin ér. Bilden dr fran I934);Tler
BILDANSKAFFNING: borjan av 1935. Cykeln har trekolsgeneratorn och
LASSE WALLIN den tidiga laddregulatorn, men handtaget p4 bak-
satet dr inte av plattjirn som pd de forsta 34orna.

Nimbus
= Danmarks motorcykel

anmark dr inte kdnt som motorfordonsproducent.
Aven om Europas stdrsta sammansittningsfabrik for
Fordbilar en ging lig i Képenhamn ir den évriga
samlade danska bilproduktionen mycker liten. Ett mirke som
emellertid producerades i fler dn enstaka exemplar ir Gideon-
bilen frin Horsens, tillverkad under dren 1913-1920. Men re-
dan 1887 byggdes den si kallade Hammelbilen i ett exemplar.
Den star idag pa Tekniska Museet i Helsingér och ir kérbar.
Yeeerligare en tillverkare med stor produktion var Triangel fran
Odense. De tillverkade lastbilar och bussar och om man rik-
nar med f6regingaren Thrige, som dven byggde personbilar,
tillverkades cirka 4.000 fordon mellan 1909 och 1958.
Pa motorcykelsidan har man varit flitigare och hir dr ett
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DEN DANSKE MOTQRCYKLE

Nimbus

der paz Grund af sine mange Fordsle or bleven den populareste
og mest yndede Maskine her i Landet

kommer i 1924
med folgende vigtige
Forbedringer og Nyheder,
der yderligere vil befste dens Ry som

Verdens bedste Landevejsmaskine.

Overst en “rérbroschyr”
fran 1922, for Nimbus typ

A. Framgaffeln dr det som dr
den tydligaste skillnaden mel-
lan typ A och B. Cykeln visas
med en Corbin hastighets-
mitare, trots att detta var
extrautrustning.

Ovan 1924 ars rérbroschyr.
Sjlvsiker reklam for arets
nyhet, Nimbus typ B, med ny
typ av framgaffel.

Reklambroschyr
fran 1935 som
tydligt riktar sig till
foretag. Fotot ar
troligen frin 1934,
dar man retuscherat
in en nyare varme-
skold for grenroret.
Trekolsgeneratorn
syns tydlige. Ar 1935
tillverkades 250
cyklar med denna
generator innan
man bytte till den
battre tvikolsgene-
ratorn.
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50-tal tillverkare kiinda. Bland dem flera under 1900-ta-
lets forsta artionde. Av dessa utmirker sig Elleham med en
produktion pé cirka 1.000 maskiner och viss export bland
annat till Storbricannien, Norge och Sverige. Efter andra
virldskriget producerades et antal liteviktare i Danmark
och ett icke forakedlige antal mopeder. Men den storsta
danska motorfordonsproducenten var Nimbus med unge-
fir 14.000 producerade enheter.

Foretaget grundades i Képenhamn ar 1906 av P. A. Fis-
ker. Snart fick han en kompanjon, H. M. Nielsen, och dir-
av firmanamnet Fisker & Nielsen med telegramadressen
Nilfisk. Foretaget var inriktat pi tillverkning av smd elmo-
torer men specialiserade sig snart pd en av tidens nyheter,
dammsugare. Detta var inte H.M. Nielsen intresserad av.
Han drog sig dirfor ur firman och startade egen elmotor-
tillverkning i Képenhamn. P. A Fisker, som behall firma-
namnet Fisker & Nielsen, hade stor framging med en lict-
viktsmodell av dammsugare — vikt 17 kg. Dammsugarna
av mirket Nilfisk blev foretagets ekonomiska ryggrad och
ir an idag en storsiljare.

Under forsta virldskriget borjade direktor Fisker kon-
struera en motorcykel och en prototyp rullade 1918 eller
kanske tidigare. Anledningarna till detta var delvis att han

sokte en bredare forsorjningsbas for foretaget. Dammsu-
garexporten hade upphére under forsta virldskriget och
den inhemska forsiljningen hade ocksa minskat. En an-
nan anledning var sikerligen hans tekniska intresse och
lusten till utmaningar. Fisker hade tillbringat nigra ar
som elmaskinskonstruktér i USA och hade sttt pi mo-
torcyklar dr.

Mortorn i den férsta prototypen var en fyrcylindrig sid-
ventilskonscruktion med T-topp pa 746 cc. Den var tyd-
ligt influerad av andra fyrcylindriga motorcykelmotorer
fran tiden, framforallt EN men dven Henderson. Ramen
skiljde sig diremot fran de flesta. Den var ingen cykelram
med pihingd rektangulir tank. Den nya Nimbus hade ett
krafrigt snedstill ror som viktig barande del och réret var
samtidigt bensintank. Bakhjulet var fjidrat och kardandri-
vet, vilket var mycket ovanligt vid denna tid. Framhjuls-
fiadringen utfbrdes i nigra olika varianter pa prototyperna
och till sist fastnade man for en typ av svingaxel. Endast
bakhjulet var bromsat. Motorn startades med kickstart vil-
ket ocks var ovanligt. Ect antal prototyper producerades
under nigra ir innan den egentliga tillverkningen bérjade
1921. Motorn hade d& en effektivare L-topp. Cyklarna
med ram- och motornummer 13-500 kallas Nimbus typ A
och de direfter, fran 1924, typ B. Sammanlagt tillverkades
1.253 cyklar av de tva typerna fram till 1928. I folkmun
kcallades Nimbusmotorcykeln "Kakkelovnsraret” efter det
stora tankroret. Man deltog i flera av tidens stora lands-
vigslopp och var framgangsrik. Kakelugnsroren blev ledin-
da for palitlighet och goda prestanda. De sildes till polis,
post och militdren samt en del kommunala verksamheter,
vilket bidrog till deras goda rylkte.

Men Kakelugnsréren var dyra ate producera och képa.
Ar 1924 inforde danska staten omsittningsskatt pi motor-
fordon villeet hojde priset ytterligare. Direkeor Fisker fick
nog och stoppade nyproduktion av delar, men man hade
redan ett sa stort antal delar i lager att man monterade
Kakelugnsrér dnda till och med 1928, det sista dret bara
ett licet antal.

En av P. A. Fiskers séner, civilingenjoren Anders Fisker,
var motorintresserad och tillsammans med fadern konstru-
crade han en helt ny motorcykel under bérjan av 1930-ta-
let, Nimbus typ C. Det var aterigen en fyrcylindrig motor
p4 746 cc, men nu med Gverliggande kamaxel och halv-




En 35a eller 36a med ett typiskt lastflak frén tiden. Sa hir sag arbets-
histarna ut — fast mera slitna!

lack milades pa. Allting sken. En plexiglasskiva inhandla-
des, for den gamla sidovagnsrutan var minst sagt rudimen-
tir. Plexin virmdes forsiltigt i ugnen i kéksspisen och jag
lyckades fa ritt kurvatur pi den — lite tur, kan jag tinka.
Nir motorn monterats i ramen och sjilva cykeln var firdig-
monterad var det dags for det stora égonblicket. Nodvin-
diga vitskor fylldes i trdg och tank. Vejledningen foljdes:
6ppna bensinkranen och trampa pa kicken ndgra ganger
sd oljan fordelar sig i motorn och cylindrarna fir bensin-
blandning, sli sedan pa tindningen och trampa en ging
till! Ett tramp tilll Ena sekunden var det tyst och nista ti-
ondel sjéng motorn iging pa alla fyra cylindrarna. Fantas-
tiskt! Den kinslan glémmer jag aldrig. Det blev atskilliga
varv runt kvarteret den kvillen.

Sedan dess har min sidovagnsnimbus tjdnat mig troget.
Nir vira tvé pojkar vixte upp var vi alla fyra pa eykeln
under utflykterna. Nistan dnnu roligare har det blivic de
senaste fem-sex aren dé jag kommit med i en Nimbusge-
menskap hiir nere i Skine. Dir kor vi en hel del tllsam-
mans, bland annat till triffar i Danmark. Cykeln fick en
andra renovering 2010. Sedan 2012 ger jag ocksa ut Svens-
ka Nimbus-tidningen, en pdf-tidning f6r Nimbusintresse-
rade. Prenumerationskostnad 0 kronor!

| Sverige finns troligen om-
kring 100 Nimbus-motor-
cyklar, diribland en handfull
Kakelugnsror.Vi har inte
bildat nagon klubb, men
Svenska Nimbus-tidningen
nar idag cirka 70 Nimbusa-
gare i landet. Kontakt med
tidningen far man pa DNTSs
hemsida eller med ett mail
till lasse.wallin@kulturland-
skap.se

Den ildsta klubben i
Danmark ar Nimbusklub-
ben, grundad 1925. Klubben
agnade sig under sina forsta
tio 4r 4t att organisera tav-
lingar pa landsvag och bana

i stor stil. Sedan forde den i
manga ar en tynande tillvaro,
men dr nu ett hemvist for
dgare av Kakelugnsroren.

IRMA TESTRUP PETERSEN

Boken | Pionerernes
Hjulspor” skildrar en
Nimbusresa i Nord-
amerika 1947. Man och
hustru Petersen korde
fyratusen mil pa sju ma-
nader; i snitt 19 mil om
dagen! Bokens marginaler
ir fulla av Gunnar Han-
sens teckningar. Trevlig
lasning 4r det ocksa.

Nimbus av alla tre typer anvandes flitigt till dventyrliga lin
sor. | boken Jorden rundt paa tre Hjul, 1945 samlade Guni
Hansen reseberittelser fran alla virldsdelar utom Austral
Har finns bland annat utdrag av de mest kinda Nimbusre:
nirernas berittelser. Skidespelarna Elith Foss och Palle H
gjorde en resa med Nimbus Medelhavet runt 1935 och tv
senare kérde man till divarande Persien. Detta var for sn
80 ir sedan och vigarna var minst sagt primitiva nar man
kom utanfér Europa. Boken ar full av foton och teckninga
som hir bokens baksida som ir en provkarta pa innehalle
Gunnar Hansens teckningar ar kanske inte helt politiskt |
rekta med dagens matt — men de har snits!



gdnger, men samma sak varje ging — "Det ir inget pro-
blem, fér du har vil det gamla registreringsnumret! Jasd,
Danmark, det var virre, di gir det inte!” Femte eller sjitte
gingen jag ringde och fick samma svar blev jag pa grund av
min envishet kopplad till en fréken Johansson som man vil
tinkte skulle slurgiltigt gbra klart for ynglingen att detta
inte gick for sig, fér se froken Johansson “kunde frigan”.
Uppgiven forklarade jag for sjuttioelfte gangen, varpd fré-
ken Johansson siger "Inga problem, da skriver jag bara det
pd blanketcens baksida, sa far du registreringshandlingarna
med posten om nigra dagar!” S4 minga Tack som fréken
Johansson fick den dagen har nog ingen linsstyrelsetjinste-
man fact varken férr eller senare!

Navil, nir Nimbusen var hemma skulle den registre-
ringsbesiktigas inom, tror jag, tio dagar. Det borjade ritt
bra, besiktningskillarna var naturligtvis motorintresserade
och nigon hade hért talas om Nimbus forut. Motoreykeln
var inte sirskilt vacker, men komplett, och ljus och bromsar
fungerade. Plotsligt dyker stationschefen upp och jag hér
nigon mumla "Ledsen grabben!” Nu blev det andra bul-
lar. Paragraf hit och paragraf dit, 4k genast och stansa in
ramnumret i ramen, fastskruvade skyltar accepteras inte.
Parkeringsbroms saknas, du miste ombesiktiga inom en
mdnad. Ingen trevlig upplevelse, han hade givetvis ritten
pd sin sida, men agerade "von oben” och sig frbi mig hela
tiden. Ombesiktningen gjorde jag givetvis pa en annan sta-
tion och det gick utan problem, ramnummer var instansat
och en lésning pi parkeringsbromsfrigan utan ingrepp i
konstruktionen hade jag ocksi dstadkommit.

Efter nagra veckors entusiastiskt sidovagnskérande bor-
jade det bli tid f6r renovering, P4 biblioteket hade jag lanat
boken Motorcykler av Svend Taarnhej, trycke 1948, Boken
motsvarade lite Teknos motorcykelhandbok men var mer
katalogliknande, férutom nir det gillde Nimbus dir det
fanns nigot som kom s nira en verkstadshandbok man

Nimbus 4r en litt motorcykel att dga, sirskilt typ C. Det finns
flera firmor spridda over Danmark som pa heltid eller deltid
tillverkar och siljer reservdelar och driver Nimbusverkstider.
De flesta reservdelarna gir att kopa direke &ver disk till rim-
liga priser. Det finns ocksa ett antal bécker om tekniska frigor
och om Nimbushistoria. Nyligen har exempelvis en verkstads-
handbok pa engelska givits ut: Nimbus Maintenance av Knud
Jergensen, den kommer dven som E-bok fér drygt 100 kr!

kunde komma. Pa danska forstas! Allting skruvades isir
med hjilp av boken och sedan skulle jag forsska fi tag i
reservdelar. Act Nimbus var vanliga pa K8penhamns gator
visste jag, sd vad gor en glad optimist? Aker till Malmé
férstds i den gamla rostiga tvraktssaaben och tar firjan
over till Kongens By.

Nagonstans i nirheten av Hovedbangirden hittade jag
en Nimbusforare som just skulle starta sin cykel och jag
frigade var man kipte reservdelar. P4 Enghave Motor blev
svaret, Enghavevej 16! Tack vare mina noggranna studier
av Taarnhgjs bok var det enkelt att rala med innehava-
ren, Erilk Giihl, och jag fick tag i allt vad jag behovde,
alla motorpackningar, oljefilter, luftfilter, brytare, stift,
ett nytt styre, vajrar, virmeskydd for utblaset, oljereturrér,
ventilfjidrar, komplett ledningsnit mm mm. Jag hade tre
fyllda kassar med mig hem och blev knappt 400 kronor
factigare! P4 kpet fick jag ocksi en Vejledning, det lilla
hifte som fabriken skickade med vid inkép av en ny Nim-
bus. I firmans skyltfonster stod nysammansatta Nimbusar
i flera firger, bla, metallic gron och réd. Sirskile tuffvar en
orange maskin. Priset var drygt 4 000 dkr! Det lacer lite
idag men jag minns att det motsvarade hela studielnet for
en termins studier i Sverige!

En lackeringsfirma skulle ta sig an bide cykel och si-
dovagnslackeringen. Volvos midnarttsbla var si nira Tivo-
libla man kom och det silvergra var en Renault-kulér, Tio
ir senare borjade jag forstd att de lurat mig och gjort etc

Min sidovagnsmaskin vid drstriffen pa
Fyn 201 1. Randning och en list kring
sidovagnsrutan fattas (fortfarande, men
det dr sa trevligt att kora!),

Nimbusens hjirta, 1953 ars version. Gi-
vetvis med tvakolsgeneratorn som kom
1935 och dr pa 70 W, Ett elektromeka-
niskt laddningsreld sitter under sadeln.
Det sneda roret upp till for-

gasaren ar vevhusventilationen. Den

ar inte ditsatt av miljoskal utan for att
skapa ett undertryck i vevhuset s3 att
inte olja tringer ut at alla hall. 746 cc,
overliggande kam och halvsfiriska for-
branningsrum, 22 kanske inte rytande,
men taliga histkrafter.

diligt jobb. Trots omsorgsfull vard och bra garage bérjade
lacken lossna. Man hade inte blistrat och inte grundmilat,
bara sprutat pa spackel, slipat litt och dragit 6ver lacken. Men
sammansdttningsarbetet bérjade, jag var ensam kvar i sta’n
ndgra veckor pa sommaren och skruvade, levde pa mackor
och varmkorv frin korvkiosken. Nir jag inte skruvade lyss-
nade jag pi Simon & Garfunkels LP Bridge over Troubled
Water, eller sov!

Motorn var helt isirtagen och jag hade 6st flera nivar sand,
grus och allahanda danska sediment ur oljetriget. Nya pack-
ningar och nya vencilfjidrar sattes i plus diverse slitdelar.
Motorblockets utsida hade fétt en blistring och toppen en
ordentlig omging med stilborste. Vimeralig svart maskin-



Nodebo Nimbus klub pa Nord-
sjlland var triffvird for danska
och skénska nimbusister 2009.
Triffen kallas @resund Rundt
och anordnas vartannat ar av den
danska klubben och vartannat ar
av det skanska Nimbusnitverket.

Typ C fran 1950-talet med
Steib-vagn. Bilden 4r tagen vid
arstriffen i Skagen 2012. Over
300 Nimbusar deltog,

Eje Martenssons militdrcykel i
fint fyndskick. Milicircyklarna
hade en Smiths hastighets-
mitare bredvid stralkastaren
och verktygsladan flyttad upp
bakom passageraresadeln. P4
vianstersidan skall det sitta ett
stort sidostod.

En av vira danska vanner Erik Kristensen dger denna fina —36a med
Engstremlorg. Svend-Aage Engstrem var en kand tavlingsforare som
senare slog sig pa sidovagnstillverkning. Engstremkorgarna var favoriter
hos palis och militir pa grund av deras kraftiga konstruktion med
sakerhetsbur.

En klassisk Nimbus-profil. ACAP Jet var den vanligaste personkorgen
pa en Nimbus under [950-talet. Patinan ar vird guld!

JAven moderna ombyggnader dr vilkomna pa traffarna. Har ett snyggt

Detta ir den "héga” framgaffeln som kom 1948, Lingre fjadringsvdg och
jobb med mycket rostfritt.

bittre foljsamhet. Skirmen foljer hjulet till skillnad fran tidigare.




Navil, dir stod jag bredvid motorcykeln en tidig novem-
berdag ninging under férmiddagen.

Det var forsta gangen i livet jag skulle kora med sido-
vagn. Motorcykeln hade tydliga spar av Tivolibl4 firg och
sidovagnskorgen var rostigt svart med vit randning. Det
fanns rudimentira spar av sidovagnsinredning och sad-
larna hade sina brister. Men den gick, och det var en rikrig
sidovagns-Nimbus, precis som jag drémt om sedan jag var
liten. Jag hade sett dem i Képenhamn, férsta gingen nir
jag var sex &r gammal och sedan vid flera besék under upp-
vixten. Ndgon ging hade jag uppticke act det fanns en bild
av en Nimbus i Svensk Uppslagsbok, komplementbandet
under rubriken Motorcyklar. Ménga 4r senare kunde jag
identifiera bilden, det var ett av de foton som anvindes for
att presentera typ C dr 1934,

Men nu stod jag hir med Palle, som jag triffat nigra
ganger forut, och han férklarade hur man kérde med sido-
vagn, skillnaden mellan att svinga till héger och till vin-
ster. Sedan borjade han tala om att det var en besvirlig
"tage”, det forstod jag inte men jag sa att jag undrade hur
det skulle ga att kira i den tjocka dimman! Till sist redde
vi ut forbistringen. Palle kérde fore till sitt hus dir jag fick
varm morgonmat och kaffe vilket jag verkligen behovde.

Sedan korde jag ivig i dimman efter atc ha snorat fast den
roda interimsskylten jag haft med mig. Mina motorcykelkli-
der bestod av lingkalsonger, jeans, en oljig overall och éver
det en tickjacka. P4 toppen en Stadiumhjilm — kommer ni
ihag dem? Nagra handskar maste jag vil ha haft ocksa.

Jag hade tio mil act kéra dill firjan och det rullade pa
bra hela vigen! Sirskilt minns jag lijudupplevelsen i tunneln
under Limfjorden i Alborg. Efterat fick jag héra att polis
och ambulans hade passerat Palles hus med sirénerna pi en
halvtimme efter att jag kérc och han hade varit ute och letat
efter mig i flera timmar! Men resan gick bra, jag korde vil

Danmarks Nimbus Touring, DNT, heter den landsomfattande
klubben, grundad 1974. Den har ungefir 2,000 medlemar. Se-
dan finns det ett drygt tjugotal lokala Nimbusklubbar spridda
over landet. DNT har en mycket bra medlemstidning i firg,
Nimbus Tidende med fem nummer per ar och en hemsida
http://www.nimbus.dl/. Flera av |okalklubbarna har ocksa
hemsidor och medlemsblad. Den arliga landstriffen ordnas av
en lokalklubb och i DNTSs regi. Livaktiga Nimbusklubbar finns
aven i Tyskland, Norge och USA.

50-60 i dimman och fukten tringde lingre och lingre in
i kladerna, sirskilt om knina forstas. Efter ett par timmar
rullade jag ombord pa firjan. Den méste ha legat en inne
for jag minns ingen vintan, Diremot kommer jag ihig att
det bara var en bil p4 bildick och s3 Nimbusen. Bilen var
en svart tvidérrars Mercedes 300 frin femtiotalets mitt,
coupévarianten av Adenauermercan! Bilen var ritt nyligen
importerad till Sverige och 4garen gav mig nigra rid om
hur jag skulle gora i tullen.

Nimbusen var besvirlig att starta niir vi nitt Goteborg,
men till sist lyckades jag springa igang den pa bildick. Far
egen maskin korde jag till tullen och blev mycler vil om-
hindertagen. De sig vil att jag inte var nagon samhillsfar-
lig smugglare. En tusenlapp kostade importen i skact, tull,
accis och allt, tre ginger inkdpspriset.

Stolt och glad limnade jag tullen, Nimbusen startade pa
forsta och i kvillsmérkret kbrde jag genom Goreborg ill
foraldrahemmet i Mélndal. Till och med lyset maste ha
fungerat!

Himrtningen hade naturligtvis sin férhistoria. Jag och
en kamrat var medlemmar i Géteborgs Motorhistoriska
Klubb och i klubben hade jag triffat en dansk, Bent, som
hade en Ford A roadster drsmodell 1929. Jag var kartldsare i
nagra veteranrallyn med Forden och vi blev goda kompisar,
trots att han var kanske tio &r dldre 4n jag. En klubbtriff
sensommaren 1969 satt vi och pratade och jag nimnde
min svaghet for Nimbus, sirskilt om de hade sidovagn.
“Jamen, jag har tvi stiende over pi Jylland, vill du képa
den ena?” frigade Bent. Om jag ville! Bida hade sidovagn,
en med flak och en med personkorg och jag fick vilja vil-
ken! Vi gjorde upp affiren direke — en si’n kompis!

Sedan bérjade svarigheterna med myndigheterna. Cy-
keln var inte inregistrerad i Danmark, si jag miste ha
svenska interimsskyltar med mig. Polisen hjilpte girna till
med detta, men man maste ha en tillfillig registrering frin
linsstyrelsen och fér att fi den méste motorcykeln vara
forsikrad, och for att fi den forsikrad maste den vara re-
gistrerad! Moment 22 alltsd! Jag ringde linsstyrelsen flera
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