Nimbusfabriken s6kte ensamrepresentant i Sverige 1940

Kaj Hansen och Lasse Wallin

En klok svensk industriman formade fér manga
ar sedan en slogan som nog &r téankvard. Han
sa "Utvecklingen ar bara en” ty man kan bara
fundera 6ver hur det blivit om man gjort ndgot
annat. Att géra om det gar kanske, men aldrig
i den tid som gick.

Jag har haft en sddan fundering och orsaken
till detta &r féljande handelse: En dag p& 1980
talet kom en arbetskamrat till mig pa jobbet
med en gammal tidning. Han hade koépt ett
gammalt hus och var i full gdng med att reno-
vera och isolera det. Kvallen innan hade han
krupit runt pa vinden och déar funnit ndgra
gamla dagstidningar. Han blev intresserat av
tidningarna och bdérjade studera dem. I en tid-
ning fick han se en Nimbusbild och eftersom
han visste att jag var Nimbusagare tog han
tidningen med till mig.

Tillsammans bérjade vi studera tidningen mera
ingdende och fann att det var Stockholmstid-
ningen frdn den 2 april 1940. Nimbusbilden var
i en annons fran Nimbusfabriken A/S Fisker &
Nielsen i Kbpenhamn, de sdkte en ensamfor-
saljare for Nimbus i Sverige.

Tydligen hade Nimbus framtidsambitioner med
att salja motorcyklar i sitt stora grannland
Sverige, men som bekant ockuperades Dan-
mark och Norge bara en vecka senare, namli-
gen 6desdagen den 9 april 1940. Efter detta
fanns det formodligen inga méjligheter att ex-
portera motorcyklar till Sverige de nastkom-
mande fem &ren.

Hur det blivit om inte ockupationen intraffat
och stoppat Fisker & Nielsens framtidsplaner,
kan man alltsd ocksd bara spekulera i, man
kan férmoda att det funnits manga flera entu-
siaster med Nimbussar i Sverige an vad det nu
finns.

Men man kan fréga sig om det priméra syftet
med annonsen var att salja motorcyklar! Pa
I&ng sikt var mélet sakerligen detta, men situ-
ationen i Europa vid denna tid var ju inte sa-
dan att motorcykelférsaljning hade hégsta pri-
oritet.

Nar tillverkningen av Nimbus typ C planerades
var tanken att fabrikationen skulle bli [6nsam
vid en &rlig tillverkning av ettusen motorcyk-
lar. Investeringarna hade varit stora, en
fabriksbyggnad for en million danska kronor
hade byggts och kostnaderna fér inkdp av
maskiner for produktionen hade varit annu
hégre. Dammsugartillverkningen var mycket
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Annonsen ur Stockholmstidningen den 2 april
1940.

Idnande men investeringarna for motorcykel-
tillverkningen var stora och det var nédvandigt
med noggranna kalkyler.

N&r motorcykeln kom p& marknaden i juni
1934 var den annu inte riktigt fardigutvecklad,
den drogs med en del barnsjukdomar. Motorns
smorjsystem, rela och generator var val de all-
varligaste, men aven framgaffeln och senare
reldupphangningen gav bekymmer liksom
mekaniskt oljud. Nytt smérjsystem och ny
generator erbjods som garantireparation mot
en begransad kostnad for kunderna. Garanti-
dtagandena var givetvis kostsamma for fore-
taget, men cykeln hade blivit populér och man
lyckades redan forsta aret fa in bestallningar
frdn militdren samt posten och polisen férutom
manga privatkunder.

Ett stort administrativt problem fér dansk indu-
stri under 1930-talet var Valutakontoret. Myn-
digheten hade skapats 1932 for att mdjliggéra




en positiv handelsbalans genom att kontrollera
valutastrommarna &éver landets granser. En av
svarigheterna var materialbrist och Valutakon-
toret skulle reglera materialimporten enligt
principen att export av tillverkade produkter
skulle ge tilldtelse till import av rématerial och
komponenter. Systemet var mycket byrakra-
tiskt.

Mycket av Fisker & Nielsens dammsugaretill-
verkning gick pa export, men endast en del av
den importkvot som detta gav kunde komma
motorcykeltillverkningen tillgodo. Detta férhal-
lande begransade produktionen kraftigt. Forst
1939 naddes tillverkningsmalet ettusen cyklar!
D& hade man ocksd en mycket bra motorcykel
att erbjuda som hade sttt sig val i konkurren-
sen — om man bara kommit ut pd den interna-
tionella marknaden. Nar kriget brét ut den 1
september dndrades forhallandena givetvis
radikalt. Mycket som tidigare tillhért vardagen
blev bristvaror, daribland bensin, dack och
annat som hérde till en motorcykel. Krav pd
kortillstdnd inférdes mycket snart och &ven om
man hade kértillstdnd var det inte sékert att
man fick tillrackligt med bensin.

I Sverige var férhallandena liknande. Vi hade
emellertid férdelen av en stor ravaruexport,
det svenska jérnet var efterfrdgat och gick till
stor del till Tyskland. Naturligtvis hade aven
Sverige en kontroll av valutaflédet, men ndgot
sarskilt valutakontor, liknande det danska, bil-
dades inte férran 1940.

Under varvintern 1940 steg spanningen, Tysk-
land och Sovjetunionen hade delat Polen och
Frankrike och Storbritannien hade forklarat
Tyskland krig. Men kriget var &n sa lange ett
avvaktande stéllningskrig. Finska vinterkriget
hade riktat uppmarksamheten mot Norden och
de allierade hade planer att g& mot Finland
genom Norge och Sverige och darmed ocksa fa
kontroll 6ver den svenska jarnmalmen. Detta,
och ett sabotage mot tyska intressen i Norge,
gjorde att &ven Tyskland s&g mot norr, bland
annat for att f en utgdngspunkt for att sld
mot Storbritannien.

Det ar kanske i detta sammanhang man skall
se Fisker & Nielsens annons. Ville man skaffa
sig ett alibi for att inte behéva producera at en
erdvrare i handelse av invasion. Skulle en
eventuell export till det neutrala Sverige kunna
vara en sddan méjlighet. Eller rdknade man
med att de allierade skulle komma forst och
att man skulle exportera till ett Sverige pa den
allierade sidan? Chansen for ett snabbt avgo-
rande i kriget var fortfarande en méjlighet att
rakna med. Féretagsledningen maste ha pro-
vat ett otal scenarion fér att vara rustad fér en
oviss framtid.

Naturligtvis ar dessa resonemang spekulatio-
ner och vi kommer troligen aldrig att f8 ndgot
svar. Sannolikheten for att foretagsledningen
satte sddana har tankar pa papper é&r liten,
madjligen kan det ha skett efter kriget. P. A.
Fisker var en klok dansk industriman!

Tivolibl§ Nimbus Sport ur en ofta 8tergiven broschyr fr8n 1939. Modellen stod fér en god del av
forsédljningen det 8ret. Jamfér Gven med bilden p& sidan 2, en Sport fr8n 1946 skiljde sig inte frén

en 39:a.




