BENDER 1937-

Bender sidevognen var i en arraekke en af de kendte danske kvalitetssidevogne.
Manden bag, Viggo Bender, havde en fortid hos Acap, inden han i 1937 beslut-
tede sig for at lave sine egne sidevogne. Det skete fra en beskeden fabriksvirk-
somhed pa Gl. Hanevadsvej 6 i Skovlunde. Her arbejdede Viggo Bender med
sine sidevogne helt frem til omkring 1972, hvor sidevognene kom til at hedde
Bender-Florin, men pa det tidspunkt var interessen for sidevogne sa lille, at der
ikke kunne tjenes penge pa hverken nye sidevogne, eller renovering af de gamle.

Op gennem 1960°erne arbejdede Viggo Bender fortsat med sine sidevogne.
Han leverede bl.a. 25 sidevogne til en svensk keber, og da produktionen var pa
sit hajeste leverede Bender 35 sidevogne om ugen.

Bender sidevogne er i topklasse.
Sidevognsskaermenn kan lukkes tilbage
ved afmontering af hjulet. Karosseriet har
hejglanspolerede pyntelister 1 aluminium,
og er bundbehandlet med fosfat primer og
overmalet
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Florin-navnet pa slutningen, haenger formentlig sammen med et samarbejde med
en amerikansk forretningsmand, som sammen med Bender ville lave storproduk-
tion af sidevogne til det amerikanske marked. Det blev dog ikke til meget mere
end en kaemperegning til Viggo Bender, som kort efter lukkede virksomheden.
Der var en del finesser pi en Bender. Eksempelvis var sidevognsskarmen
baghmngslet, siledes at den kunne slaes op, og dermed give fri adgang til side-
vognshjulet ved lapning eller deckskift. For- og baglygter var bygget integreret

Viggo Bender pa sin egen Nimbus,
naturligvis med en Bender Sidevogn.
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ind i sidevognsskermen, ligesom der var
god plads til bagage, samt sprget for lidt
bedre indtrack i selve personkassen.

[ efterkrigsarene blev der bygget fire
forskellige Bender-modeller. Topmodel-
len var JM 130, beregnet pa motorcykler
pa 500cc eller der over. I komplet udgave
vejede den ca. 80 kg.

Model COMET var beregnet til at
montere pa en scooter, 0g kunne leveres
med forskellige hjulsterrelser. Vagten
var ca. 45 kg.

Model GM var bygget til storre scoo-
tere, og var bygget med et relativt stort
bagagerum bag passageren. Ogsa denne
model kunne leveres med forskellige
hjulsterrelser. Vagt: ca. 45 kg.

Model LV var til motorcykler under
500cc. Det var den mest eftertragtede
Bender-sidevogn i modelprogrammet.
Ogsa her kunne man kebe med forskel-
lige hjulsterrelser. Da iseer de mindre
2-takts maskiner ofte kerte med mindre
hjul end de sterre MC. Vegt: ca. 65 kg.

Model LYV
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Master er et af de mindre meerker i dansk sidevognsproduktion. Fremstillet i en
lille baggardvirksomhed i det vestlige Odense, hvor der i @vrigt ogsa blev lavet
stovsugere! Programmet var beskedent, og der blev nzppe produceret til lager i
serligt omfang.

Master blev fremstillet i to modeller: en til scootere og en til motorcykler. De
havde begge modelnavnet Universal, og var kendetegnet ved at have et forkro-
met ror hele vejen rundt om forenden. Bag Master stod virksomheden “Nordisk
Automobil-Tilbeher A/S i Odense.

[ en af deres brochure skrev Master. "Der er fart over Master sidevognens
elegante, moderne linjer, og der er ualmindelig god plads i den - ogsa til
benene. Den er indvendig foret med samme betraek som det bekvemme
seede, der er holdt i en smuk farve. Bag sadet tfindes bagagerum, og
vderligere bagage kan let med remme anbringes bagerst pa sidevognen.
Vindskarmen, der er udfort i plexiglas og monteret med laeder, kan slas
tilbage og er let aftagelig.”
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