Man kommer ikke uden om, at sidevognene har spillet en vis rolle i den danske
produktion — og naturligvis i det danske trafikbillede. Ikke mindst hos Nimbus,
som i en meget lang arraekke leverede nye motorcykler forsynet med den side-
vognsopbygning, en kunde enskede. Det er udferligt beskrevet i bogen »Nimbus,
Danmarks Motorcykle« fra samme forlag.

Dansk sidevognsfabrik »Acap« blev startet af’ A. Cappelen Schultz tidligt i
1935, og den eksisterer stadig. Man lavede bade lase sidevognsstel og karosser,
og specielt karosserne blev leveret til flere Nimbusforhandlere, som monterede
dem op pé Nimbus-fabrikkens egne stel.

Efter godt to drs drift, den 20. august 1937, overtog Charles Christiansen, Harry
Nordahl Nielsen og Hans Nordahl Rasmussen virksomheden og omdannede den
fra starten til et aktieselskab. Charles Christiansen var et ret kendt navn indenfor
motorcykelsporten, iszer trial, Han blev udleert bilmekaniker hos F. Biilow A/S,
som pa det tidspunkt var en af landets store GM-forhandlere. Charles Christian-
sen korte som en slags kontraktkerer pa Ariel for Isidor Meyer i St. Kongensgade
i Kebenhavn, og som et paradoks kan det navnes, at han kerte for BSA Klubben.

Fra starten i 1935 1& »Acap« i Lille Farimagsgade 10 pd @sterbro men flyttede
hurtigt til Aboulevarden 74 pa Nerrebro. Men kort efter omdannelsen til aktie-
selskab blev hele virksomheden flyttet til »Segarden« pd Emdrupvej 43. Det var
pé det tidspunkt en bondegard i byens udkant.

Nogen tid efter denne udflytning overtog man i evrigt hele »Dania«, bade
motorcykellageret og -sidevognene fra Ib Kreyer Christensen. Et beskedent antal
motoreykler var fremstillet af fabrikant Knud Larsen for Dania, og legendariske
Hans Skov, lavede en del sidevogne for Dania. Hans Skov, var i en meget lang
periode pa tre artier en fremragende sidevognskerer for Indian, og han var i
ovrigt aktiv Indian-mekaniker frem til slutningen af 1960'erne, under beskedne
forhold pd Amager. Han var ligeledes med til at stifte Danmarks Veteran Motor-
cvkelklub i august 1965, og i en periode frem til sin ded var han klubbens ares-
medlem.

Hos Acap A/S fandt man imidlertid slet ingen mulighed for at viderefore
produktionen af Dania motorcyklerne. Prismaessigt kunne den danske kvalitets-
maskine slet ikke konkurrere med de langt billigere Ariel, BSA, AJS, Nimbus
og hvad der ellers var pa markedet i de sene 1930'ere. Derimod gled Dania side-
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vognene som noget helt naturligt med ind
i Acap-produktionen, og de to meerker
blev markedsfort sidelebende, med hver
sit navn. Specielt var Dania »Trumf« side-
vognen popular, men man stilede hurtigt
frem mod at lade Acap vare alene. En af
grundene var den ret markante, at alle
stelfittings m.v. til Dania var konsekvent
overdimensionerede — dermed klodsede
og tungere end nedvendigt — og naturlig-
vis ikke formalstjenligt.

1 1939 sa Acap-programmet saledes ud:

ACAP Sport 90.
En rund Steib-inspireret sidevogn som
ikke var ligefrem kendt for de bedste
kereegenskaber. Prisen var 590 kroner.

ACAP Sport.
En decideret motorlgb-model med bgjle
til sidevognsmanden. Pris 525 kroner.

ACAP Familie.
En ganske popular model til 725 kroner.
Mest bygget for de sterste og kraftig-
ste motorcykler. Sidevognskassen var
beregnet til to personer, en voksen og et
barn i bagklappen. Vindspejl i front og
sideder var sma finesser pa denne popu-
leere sidevogn.

ACAP Turist.
En udpraget konkurrencemodel til 495

kroner.

Acap Familiesidevogn

Acap Turistvogn
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ACAP Sport de Luxe.
En kombineret sports- og turist model
til 650 kroner.

Varesidevogn
Med lukket stilkasse kostede den 450
kroner.

Acap SportDe Luxe Sidevognsstel
Alene kostede det 250 kroner og kunne
leveres med ekstra bremse mod et tillag
pé 40 kroner.

Acap Varesidevogn Sidevognsunderstel

Her er det igen veerd at bemarke det meget store antal varesidevogne, der blev
anvendt. Aviser, isveerker, mejerier, budcentraler, belysningsvasenet, postvase-
net, handveerkere, forretninger og mange flere korte med sidevogne. Ofte specielt
udformet efter virksomheden — for reklamevaerdien og genkendelsesmomentets
skyld.

Op til beszttelsen brugte Acap udelukkende fladjern til sidevognsproduktio-
nen. Nittet eller boltet sammen. P4 karosseomridet havde mange fiet ejnene op
for Acap-kvaliteterne og monterede disse pa fremmede stel, og det hele blev sa
monteret pa motorcykler af alle mearker i en lang drrackke, hvor en motorcykel
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med sidevogn var meget eftertragtet som transportmiddel, pa billigste klasse, for
en hel tamilie — samt til daglig arbejdstransport. Det gav i svrigt anledning til et
meget bredt sortiment af bespaendinger, si Acap-vognene kunne tilpasses enhver
motorcykel.

I nogle 4r for beswttelsen var en mand ved navn Viggo Bender ansat pd Acap.
Efter krigen begyndte han produktionen af sin egen sidevogn, den karakteristi-
ske runde Bender. Med visse afbrydelser er Bender sidevognen produceret til helt
op omkring 1982, de seneste ar dog i meget sma antal — en overgang var der 6-7
mand beskeaftiget med denne produktion.

Hos Acap sogte man alternative produktioner for at holde det hele i gang i de
fem krigsdr. Man slog sig bl.a. pa at producere trehjulede budcykler. Det gik fint,
sd lznge man havde et lager afl nav, eger og [elge. Da det slap op, méitte kunderne
selv skaffe det, og i de ér blev der slagtet adskillige motorcykler. Hjulene genop-
stod som Fugl Phenix af asken. Resten blev solgt til skrothandleren. Der var
stadigvaek for lidt at bestille, og af egentlig helt uforklarlige grunde skiftede man
bogstavelig talt produktionsomrade 180 grader rundt. Man begyndte at producere
chokolade. 1 de selvsamme lokaliteter som for var blevet brugt til sidevognene.
Af hygiejniske grunde flyttede man dog senere denne produktion til Nansens-
gade, og i de oprindelige lokaler begyndte man sd at lave sma ruller braende til
optending, et produkt der i de ar var god brug for.

Chokeladeproduktionen blev ret sa omfattende og niede at blive landets nast-
sterste. Kun Galle & Jessen var sterre. Basis var naturligvis erstatningsproduk-
ter, idet cacao og andre ellers vigtige ravarer selvfalgelig ikke var til at T4 fat i.

Omkring arsskiftet 1944-45 begyndte mandene bag Acap at kebe brugte
motorcykler op. Det hele matte jo fa en ende en dag, og sa ville der blive brug for
dem igen, var tanken. Imidlertid var det jo ikke bare at opkebe og stille pa lager.
De tyske besattelsestropper ville omgaende beslaglagge alt, hvis de fik nys om
det.

Derfor blev cyklerne adskilt og opmagasineret forskellige steder. Da anden
verdenskrig sluttede, stod man med et anseligt lager af motorcykler. 1 store
annoncer blev det bekendtgjort, at Acap A/S ville gendbne den 26. september
1945. Pa selve Kong Christian X. fodselsdag. 100 kereklare maskiner var til salg,
og det gav narmest panikagtige tilstande i den nye forretning pd Blegdamsvej
32 i Kebenhavn. Keerne var meget lange, og man maétte — for ikke at 3 det hele
solgt pé fa timer — forteelle folkene ned i keerne, at der stort set var udsolgt.
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P2 det tidspunkt kunne man vere heldig at kabe en fabriksny Nimbus, men uden
s4 vitale dele som dek og akkumulator. Det var ting, som ikke kunne skaffes.
Hos Acap A/S havde man kereklare motorcykler — med brugbare dek. Det var
en kebenhavnerbegivenhed, der gik ry af i flere dr derefter.

1 gvrigt blev Acap A/S hurtigt autoriseret forhandler af Nimbus og var i en
arrakke en af de helt store i den henseende. Imidlertid var der jo i mange ar
adskillige restriktioner omkring dollarpramiering, krav om indkebstilladelse og
mange andre finurligheder, som er forstadierne til de verdensrekord heje afgifter,
vi har i dag i Danmark pa nye keretajer.

1 efterkrigsarene rejste Charles Christiansen og Nordahl Rasmussen en del 1
udlandet — for at finde nye kontakter og ideer. Det ferte bl.a. til et teet venskab
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med den franske sidevognsfabrikant Chorlé, som de handlede meget med,
men produktionen af sidevogne var stadigvaek vigtig. Den blev nu koncentre-
ret omkring to hovedtyper: Model JM til de store maskiner og LV til maski-
nerne under 250 cc. Den store »Jet Model« kostede i 1954 1.550 kroner komplet
monteret, og den var szrdeles populer, bl.a. kebte politiet og militeret ivrigt.
Militzermodellerne var uden vindskaerm, sd der kunne monteres maskinkanon i
sidevognen,

I januar 1950 kerte to danske sidevognspar med i det internationale Monaco
Rally for motorcykler. Det var Orla Knudsen og Aage Andersen pa en 350 cc.
Jawa, og Skjold P. og Erhardt Fisker pa en 250 cc. Puch. Begge var monteret med
Acap Jet sidevogne.

I en samtidig periode hjalp man ogsd Nimbus med forskellige produktioner af
bl.a. bagszder.

[ 1951 kom der en helt ny aktivitet ind i Acap A/S; Det var et tysk produkt,
den ikke sarligt kendte Volkswagen. Det forste ar solgte man fire stk. og var
meget tilfredse. Men som enhver jo ved, skete der et og andet pd den front.
Salget nermest eksploderede fra 1. juni 1957, hvor der ikke leengere blev kraevet
indkebstilladelse. Forinden, i 1955, havde man besluttet at stoppe med sidevog-
nene. De fleste var solgt i Danmark, og en lille del i Sverige. Samlet var der
produceret omkring 5.000 Acap sidevognskarosser og godt 3.000 sidevogns-
stel, s tilsammen er det helt klart den sterste sidevognsproduktion i Danmark
gennem tiderne.

I de folgende ar blev der flyttet og bygget ud i bl.a. Praestegade, Buddinge
Center og pi Dynamovej 5 i Herlev. Den 1. oktober 1976 overtog medarbejderne
virksomheden og debte den om til Gladsaxe Motor Co., men mand og mand
imellem siger man stadig; "Jeg karer lige over til Acap ...!" I foraret 1987 er hele
virksomheden s igen blevet styret til nye haender, denne gang Bohnstedt Peter-
sen, Hillerod, som tidligere har veret en af landets helt store motorcykelimpor-
torer, og pi denne mide kan man med god ret sige, at ringen sédan set er sluttet.

Inden for de senere ar har flere forsegt at efterligne Acap'en. Det er bl.a. sket
i Frederikssund, Valby ved Kobenhavn, ja, oven i kebet i den lille vesttyske by
Worpshausen ved Bremen. Skonsmassigt kerer der stadig mere end 500 Acap
sidevognskarosser rundt i Danmark, flest monteret pa Nimbus motorcykler. Pa
den made lever den stadig, og ingen indenfor motorcykelverdenen er i tvivl om,
hvad navnet Acap star for; Kvalitetsprodukter af klasse!
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