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Nimbus 1934

slap man for at have en separat aksel til at
treekke stremfordeleren.

Et andet saerkende er, at krumtappen er
forsat fire grader i forhold til motorens langs-
gaende midterlinje. Grunden var den enkle,
at sliddet pa stempler og cylindervaegge er
starst i den side hvor vinklen mellem krum-
tap, plejlstang og stempel i forbraendingstak-
ten giver den sterste pavirkning. Blot ved at
forseette krumtappen fire grader, opndende
man mindre pavirkninger og slid pa cylinder-
vaeggene.

Kempedynamo pa 70 Watt

Den Nimbus, som Ben Geutskens ejer, blev
som alle de andre i sin tid kaldt ind p& fabrik-
ken eller til den lokale forhandler for at fa ud-
skiftet trekulsdynamoen og f& monteret den
nye type krumtap og oliepumpe. Forskellen
fra trekulsdynamoen til en konventionel dy-
namo med to kul og et relee med indbyg-
get spaendingsregulering var til at fele pa, for
her var tale om et spring i den rigtige retning.
Konstrukteren, Anders Fisker, var levende
nteresseret i, hvad de andre motorcykelfa-
brikanter kunne frembringe af nyheder. Den
farste weekend i marts 1936 besagte han
den store motorcykeludstilling i Berlin i det
nazistiske Tyskland. Journalist Kaj Otting fra
B.T. skrev den 9. marts 1936 bl.a.:

"Vi har bedt den unge, fremragende Mo-
torkonstrukter Ingenier, cand. polyt. Anders
Fisker om at forteelle B.T's Laesere lidt om de
sidste tekniske Fremskridt i det 3. Rige.

Var der nogle seerlig opsigtsvaekkende
“lykonstruktioner?

-Ja, den nye 500 cm3 tocylindrede BMW
sar en helt ny Type, og denne Model er byg-
zet over Verdensrekordkereren Ernst Hennes
og hans kammerats beremte Sejrsmaskiner
fra Seksdageslabene, hvor Nykonstruktioner-
ne har bestaaet deres Preve, og hvor de har
njemfert Sejren til Tyskland de sidste to Aar

Treek. Den nye Maskine har Rerramme (for
forste Gang i BMW's Historie) og Teleskop-
forgaffel.

-Ja, men det har den nye Nimbus da haft

ge fra Starten?

-Ganske rigtigt; men vi var ogsa de forste!
Saa den nye BMW er forsynet med Fodgear,
og Motoren har dobbelt Kamaksel for at faa
saa korte Stedstaenger som vel muligt, en
undtlebende Kaede traekker Dynamoen.

Det er bemeerkelsesveerdigt, at alle
Sportsmodellerne paa Udstillingen var forsy-
net med Batteri-Teending og naturligvis med
14 Millimeter Taendrer; endvidere er man
overalt gaaet over til de saakaldte Keempe-
dynamoer. Fer var de paa 35 Watt, nu ligger
de helt oppe paa 70-75 Watt; men ogsaa
naa disse Felter har vi veeret i Spidsen her-
njemme for Nimbus Vedkommende, og saa
er vore Dynamoer spaendingsregulerende -
noget, der for Eksempel slet ikke er Standard
for de engelske Maskiner.

- Var der ikke andre Nyheder af Betyd-
ning end den nye BMW?

- Arligt talt Nej. Det ser ud, som om
~abrikkerne holder igen med det eksperi-
mentale for at afskrive de sidste store, nye

Et andet sarkende for de helt gamle Nimbus motorcykler er den stive kardanaksel og den ene bolt
til kronhjulsdaekslet. Den stive kardan holdt sig dog helt indtil 1936, inden den blev aflest af en
kardan med gummiafjedring i begge ender.

Maskinanlaeg for den foregede Fabrikation.
Men den knivskarpe Konkurrence mellem
Mzerkerne og Fabrikkerne bringer sensatio-
nelt Nyt i det kommende eller de kommen-
de Aar, og veer sikker paa, at den tekniske
Motorcykle-Sensation kommer Syd fra, naar
den kommer”!

Under den store motorcykeludstilling i
Tyskland var Anders Fisker blevet forvisset
om, at Nimbus motorcyklen var med helt
fremme pa den teknologiske front. Alligevel
kan man ud fra interviewet forsta, at Anders
Fisker alligevel har veeret lidt imponeret af
den BMW, der omtales. Der er tale om R5
modellen, som blev lanceret i 1936. Den
var udstyret med en tocylindret, topventilet
boksermotor pa 494 cm3, som ydede 24 hk
ved 5.800 omdr/min. | 1936 forlod BMW
de pressede stelrammer og gik over til rer-
rammer, og der blev monteret fodgear. Han
kunne ogsa se, at tiden var ved at rinde ud
for handgearet, og udstillingen har formentlig
bekreeftet ham i den antagelse, for allerede
den 20. oktober 1936 lancerer man fodgear
pa Nimbus Sport. Den engelske motorcy-
kelindustri har slet ikke imponeret Anders
Fisker, og han pépeger, at man endnu ikke
har spaendingsregulerede dynamoer. Det var
de tyske cykler, der efter hans mening ville
blive direkte konkurrenter til Nimbus. Anders
Fiskers profeti skulle komme til at gd i op-
fyldelse med knapt tyve ars forsinkelse, og i
form af de smé to- og firetaktere, der holdt
deres indtog i halvtredserne.

Et ufrivilligt teknisk tilbageskridt

At lave en tryksmurt motor i 1934, var et
teknologisk tigerspring ind i fremtiden. Men
der var flere problemer. Datidens olie var
ikke god, og slet ikke velegnet til tryksmering.
Yderligere var pumpen ikke sd kraftigt dimen-
sioneret, at den kunne presse tilstraekkeligt
store maengder olie ud i gearkassen som li-
geledes var tryksmurt. Sa alt i alt var overgan-
gen fra en tryksmurt motor til en staenksmurt

motor reelt en tilbagegang. | dag vil man nok
ogsé heevde, at en sa stor og kraftig motor-
cykel, som en Nimbus reelt er underdimen-
sioneret hvad angér de kun 150 millimeter
store bremsetromler for og bag. Men man
skal huske pa, at det kun var omkring fem
ar siden, der for ferste gang kom bremser
pa forhjulet pa Indian motorcyklerne, som
pa det tidspunkt var en af verdens sterste
motorcykelfabrikker. Nogle tidssvarende bi-
ler havde overhovedet ikke bremser pa for-
hjulene, men kun bremser p& baghjulene.
Kraftige bremser pa forhjulet var generelt
bandlyst og ikke god latin. Selv da under-
tegnede tog motorcykelkerekort i 1973, blev
jeg, og de andre pa holdet beherigt belaert
om, hvor farlige forbremserne var, og at
bagbremserne var en motorcykels hoved-
bremse. Dog gik der kun far &r, fer man ogsa
hos Fisker & Nielsen til fulde blev klar over at
sma bremser ikke var god latin, og herefter
kom der store 180 millimeter fuldnavsbrem-
ser pa bade for-
og ~

Forst da Ben Geutskens fyldte 50, fik han kere-
kort til motorcykel.
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