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godt i begge gear”. Jeg spurgte forsigtigt om
der ikke var tre gear, men han haevdede, der
kun var to. Efter en prevetur hvor jeg havde
konstateret, at der altsé var et tredje gear, og
efter jeg havde undersegt at alt det specielle,
der kendetegner en 1934 Nimbus, indgik vi
en handel.

Vild med de udenders ventiler

Selv er Ben Gutskens ikke i tvivl om, hvad
der fascinerer ved Nimbus. For han er det de
sbne ventiler, men det er ogsa dens store fi-
recylindrede motor og dens geniale konstruk-
tion, som henrykker. Men Ben Geutskens er
ogséd en mand, som kan lide forskellighed,
for hjemme pé privatadressen i Holland star
der Triumph, TWN og en Ner-A-Car model A.
Egentlig er Ben Geutskens startet meget sent
med det pa to hjul. Ferst som 49 érig fik han
kerekort og sin ferste motorcykel, og som
han selv udtrykker det: "At fa motorcykel er
én af de bedste ting, jeg har gjort”. Arbejds-
livet har ikke handlet om mekanik, da den
nu 67 arige Ben Geutskens har arbejdet som
ingenier, hvor han blandt andet har beskeef-
tiget sig med pacemakere og stdet for kvali-
tetskontrol. Det med at leere og tale og skrive
dansk tog 14 maneder, og deres udsendte
kan bekreefte, at interviewet er foregdet pa et
forbleffende godt dansk.

- Neeste skridt er ikke en ny motorcykel,
men en sidevogn til 34 ereren. Det er faktisk
allerede forberedt, idet jeg har bygget en ga-
rage med en sd stor der, at der kan let kan
passere en Nimbus med sidevogn ind gen-
nem abningen, beretter Ben Geutskens.

Den svareste Nimbus af dem alle

| kraft af at Ben Geutskens havde sat sig grun-
digt ind i de mange specialiteter, der karakte-
riserer de forskellige argange af Nimbus fer
krigen, vidste han, hvad han gik ind til, da han
kebte en 1934 model. Originalitet er vigtigt
for ham. Samtidig er det heller ikke sadan,
at motorcyklen ikke kan komme ud at kere,
hvis den ikke er 100 % original. Ben Geuts-
kens er udmaerket klar over, at motorcyklen
mangler lidt. Mest igjnefaldende mangel er
den specielle trekulsdynamo, som kun sad pa
de omkring 250 ferste Nimbus motorcykler
fra stelnummer 1301 til 1550. Men da mo-
torcyklerne blev kaldt tilbage for at fa udskiftet
trekulsdynamoerne sammen med det em-
findlige tryksmeresystem, har overlevelses-
procenten for disse reservedele veeret neer-
mest lig nul. Derfor kendes der kun meget

Mange af Nimbus argang 1934 karakteristika ses pa styret. Amperemeteret, de synlige nitter pa
oversiden af styret, styrebremsen uden den karakteristiske bakelitknop og det specielle VDO

speedometer.

fa af disse trekulsdynamoer og tryksmurte
krumtappe og oliepumper til tryksmering. De
var specielle ved dynamoemne var, at der ikke
var et spaendingsrelee, men kun et tredje kul
som var manuelt regulerbart. Dette tredje
kul var selve spaendingsreguleringen, for i
kraft af det var flytbart, kunne man give mere
eller mindre feltspaending, og derved aendre
dynamoens ydelse. Ved at skubbe det tredje
kul helt ind, ladede dynamoen maksimalt, og
ved at flytte det udefter, ladede dynamoen
tilsvarende mindre.

Men det var ikke gjort ved det. Oliereret
fra pumpen og op til knastakslen var ogsd
markant anderledes. Her var der indskudt et
relee, som man benavnte et olietryksrelee.
Virkeméden var den, at ferst nar der var olie-
tryk pa, skabte olietryksreleeet kontakt mel-
lem dynamoen til motorcyklens stel, s& dy-
namoen kunne lade. Denne del overmade
sjeelden, og der eksisterer, s vidt vides, ingen

Nummer 1350 blev i sin tid solgt af Nimbusforhandler C.V. Hansen Frederiksberg Bredgade i

Kebenhavn.

af disse olietrykskontakter - kun nogle ganske
fa replikaer er fremstillet ud fra fotografier.

Nimbus var den mest moderne

At Nimbus ved fremkomsten i 1934 var en
topmoderne motorcykel i 1934, skal der ikke
herske tvivi om. Nimbus motorcyklen havde
som den ferste serieproducerede motor-
cykel en teleskopforgaffel. Et system, som
i dag er fremherskende, s& man kan med
rette haevde, at Nimbus motorcyklen var pa
forkant i 1934. BMW haevder godt nok, at
de var ferst med systemet, men fakta er, at
det var Nimbus og dermed Fisker & Nielsen,
der var ferst. Teendingssystemet var med pé
noderne og sammenbygget, s& stremforde-
ler og teendspole befandt sig i samme en-
hed. Tilmed sad det monteret direkte og let
tilgeengeligt i enden af knastakslen. Det med
den sammenbyggede teendspole- og strem-
fordeler gjorde Toyota meget ud af i firserne,
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