De fleste budcentraler
anskaffede efter krigen
motorcykler med sidevogn
til at klare de tungere —
og lengere — transporter.
Mange af dem bevarede
dog cyklerne, hvilket ogsa
Jfremgdr af denne reklame-
tryksag fra Leos Motor-
bude fra omkring 1950.
Pdé bagsiden er angivet
timetaksterne, der var

2, 2,50 og 5 kr. for
henholdsvis to- og tre-
hjulet cykel og motor-
cykel.
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af 30’erne begyndte »svajerne« for alvor
at blive en fast bestanddel af byens trafik-
billede. Inden artiet var gédet, havde de
med deres trehjulede ladcykler helt ud-
konkurreret de gamle autoriserede by-
budes heste- og treekvogne. Ogsa kiosk-
drengene blev efterhdnden fortrengt af
budcentralernessvajere, og selvom Kiosk-
selskabet endnu indtil begyndelsen af
50’erne annoncerede med budtjeneste,
udgjorde dets cykelbude i disse forste
efterkrigsar langtfra noget markant ind-
slag i gadebilledet. Dette horer forkrigs-
tiden til.

At det var i 30’erne, budcentralerne
for alvor slog igennem, skal givetvis ses 1
sammenhang med den store arbejdsles-
hedskrise. I Arhus som mange andre ste-
der i landet forsegte mange ledige at kla-
re dagen og vejen ved at sla sig ned som
selvstendige i erhverv, hvor der krave-
des ingen eller kun en ringe startkapital.
Nogle indrettede reparationsvarksteder,
andre blev tobakshandlere eller abnede
mejeri- eller bredudsalg, og atter andre

kobte eller lejede en budcykel og startede
en budcentral.

En del af de budcentraler, der kom 1
gang, opherte igen efter fa ars forleb;
men de af dem, der overlevede, fik i
besattelsesarene og de forste efterkrigsar
en travl periode, ogsa selv om der i disse
ar til stadighed dukkede nye konkurren-
ter op. I begyndelsen af 50’erne fandtes
rundt omkring i byen sdledes omkring 75
forskellige budcentraler, af hvilke nogle
var ganske store. I perioder i 1940’erne
havde bl.a. det endnu eksisterende »Ci-
to« omkring et halvt hundrede bude an-
sat.

Indtil efter krigen var det cyklerne,
der var budcentralernes mest benyttede
befordringsmiddel, hvad enten det var
den tohjulede budcykel med plads til
varerne over forhjulet, »Long John« —
hvor godset var anbragt pa et langt lad
mellem hjulene — eller den store trehju-
lede ladcykel. Enkelte budcentraler —
bl.a. »Juuls Motorbude« — havde dog
allerede inden krigen fiet anskaffet mo-
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