isved

selv var barn og ung. Grunden til, at netop
Engstrem kom der, var, at Niels Herman Jen-
sen i en lang drraekke, lavede sidevognskas-
serne til Svend Aage Engstrem. Men min far
fortalte ogsé, at han ogsé havde produceret
sidevognskasser til Fisker og Nielsen.
= Min far var en foretagsom mand, og
uden at prale kan jeg vist godt sige, han ogsa
var en dygtig handveerker. Da han var til sven-
depreve den 21. april 1922, fik han UG, altsé
den hejest opndelige karakter, da han aflagde
svendepreve som maskin- og grovsmed. Han
kom egentlig fra landet, men flyttede til Glo-
strup, og var der svend pé et smede- og ma-
skinveerksted. Her kom i midten af trediverne
én fra Fisker og Nielsen, og hvem det var, ved
eg af gode grunde ikke, da jeg er fedt i 1940,
men det kunne sagtens have veeret Anders
=sker. Min far har fortalt, at vedkommende
~avde en masse fine tegninger med. Tegnin-
s=me ma have veeret lidt for avancerede, for
mazn enedes i stedet om at lave en prototype
derefter ud fra den tage stilling til, om det
s2dan, de fremtidige sidevogne skulle se
Tilsyneladende havde man fra Fisker og
=lsens side kunnet lide, hvad man sa, for
i E'@tedet i Glostrup fik opgaven med at lave
ognskasseme til Nimbus motorcyklerne
Produktionen af sidevognskasserne stod pd

= vor det la st ndtil omkring
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Liile \«ansved ikke IangT fra Kzge SJOg han
22 blev selvsteendig. Han fik efter krigen
=ncelse om at lave SIdevognskasser til
Wmows fabrikken, men ogsd Svend Aage
mmem ville have far til at lave sidevogns-
r. husker Erik Hauge Jensen.

Sikre sidevogne solgte
“rototypen til Engstrem sidevognen var en
de —mderledes end den endelige version,
“z den var rund, og det blev kun ved det
=ne —ksemplar Den endelige version Ilgnede
-ap Jet sidevognen, men den adskilte sig pa
=t vaesentligt punkt, nemlig sikkerhedsafstiv-
wingen. Sikkerhedsrammen var delvist nittet
og svejst til karrosseriet, og den indbefattede
2gsa den faste vindskeerm. Engstrem fik ud-
taget patent pa ideen. Politiet fik et eksem-
ar pa preve, og netop denne sidevogn kom
ud for et grimt uheld i Seborg, hvor betjent
Richardt Lindebro undgik alvorlige kveestelser
netop pa grund af sikkerhedsafstivningen.
Faigen var en stor ordre til politiet. Militeeret
fik ogsa enkelte pa preve, og en dag ringede
bataljonschefen fra Roskilde og bad Svend
Aage Engstrem om at komme at se pa en af
sidevognene. En motorcykelordonans med
en lejtnant i sidevognen, havde veeret ude for

et alvorligt uheld, hvor bdde motorcykel og
sidevogn var blevet alvorligt beskadiget. Men
ogsé her, havde den indvendige afstivning
reddet sidevognspassageren fra kveestelser,
og resultatet blev betydelige leverancer til
militeeret, der pé det tidspunkt havde mange
Nimbus motorcykler. Civilforsvaret meldte sig
ogsé pa banen, og de aftog ogsé en del af si-
devognskasserne med sikkerhedsafstivning.
"Den 23. oktober 1949 skrev Politiken
under rubrikken Motor-nyt: Den populere
danske motorkerer Sv. Aage Engstrem har
lanceret en ny sidevognskonstruktion, som
naeppe vil kunne undgd at veekke opmeerk-
somhed i fagkredse paa grund af seerlige
egenskaber. Initiativet er kommet fra Keben-
havns polity som enskede at faa bygget en
type steerk og kraftig nok til, at politigaardens
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Bade Nimbus og Engstrem sidevognene

mere robuste udrykningsfolk ikke kunne split-
te den ad”. Til slut naevnes det, at den nye
type sidevogn koster mellem 625 og 650
kroner, og at en fuldt monteret sidevogn pd
gaden vil koste omkring 1.500 kroner.

Sidevognsproduktion i stor stil

- Jeg husker tydeligt, ndr man var i gang med
at lave sidevognskasser pa fars veerksted.
Far havde tre svende ansat, én var ham, vi
kaldte Smede Peter, men der var ogsé Kiehn
Berthelsen, som udover at vaere svend hos
far, ogsa var en meget beremt dirt-track ke-
rer, der tit kerte mod Svend Aage Engstrem.
Udover de to havde vi én mere, som jeg ikke
husker navnet pa. Nar det virkelig breendte
pa, lante vi en svend inde fra Engstrems
vaerksted. S nar der virkelig skulle laves
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