Svend Aage Engstrom er dad 100 ar gammel

AF JENS JESSEN

Racerkorer, forherwaerende Nimbus- og
VW forhandler Svend Aage Engstram, Ke-
benhavn dede den 3. okiober 2009 godt
100 dr gammel Han blev fodt | Herer den
3. mars 1909, og Swend Aage Engstrem

e sorm helt ung at kere dimrack -
det som i dag kaldes speedway. Dengang
kevte man Bt lob to-re gange ugentligt,
og Svend Aage Engstrem vandt masser af
danmarksmesterskabes, blev nondisk me-
ster fire gange og wnder af Den gyldne
Hjelm for blot at neevne nogle f4 af hans
triumfer. Men han var en beskeden mand,
som aldrig pralede med, aht det han havde
opndet pd baneme. Lige efter kigen tilbad
Nimbus fabrikken Svend Aage Engstrom et
forhandlerdistrikt, som han takkede ja ol
| en samtale med mig huskede han det
sa&dan her:

“leg husker den gamle P A Fsker som
en meget dyghg hdndvaerker, et rart men-
neske, og s& slap han aldrig sin jyske Ran-
ders accent. Wi hentede selv de nye Nim-
bursser inde pa fabrikken pd Peter Bangswe
30, og var der et eller andet teknisk, hen-
vendte vi os trygl Ul prevemesier Rasmus-
sen, der var os forhandlere en god statte”.
| 1949 blew han af sin sporskammerat,
salgsdirekder Rummenck pd VW-fabrikken
i Tyskland, tlbudt importen af Folkevogn
til Danmark. Svend Aage Engsinem syntes,
at det var for stor en mundiuld og kontak-
tede sin ven Axel Selmer (SMC Biler), som
tilbed at imporere V& mod, at Engstram
58 ville veere den fierste forhandler. Til sidst
14 Svend Aage Engsiserns vaerksted og for-
retning i Vesmiandsgade 34 pd Amager.

han overhalet hele fire ryttere, og dermed Swend Axge Engstrom kovte pd flere forskel-
endte han pd en flerdeplads | mellem- Lrtih lige marrker, her e han pb en New Hudson.
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Vinder Den gykdne Hjelm

ind pd premien. Da sutheatet sholle k-
res, var det stadig et dbent spergsmal, om
hvern der skulle have asktven | prasrmeen,
der eher datidens penge blev wunderet
il 5.000 kroner. Da starsgnalet lad, tog
Viik Hansen fevingen, og tishueme toede,
slaget var tabt, men Engstram passersde
ham pa anden omgang Han beholdt is-
rerpositionen de resterends fire omgange
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sidste heat blew kert, var det en dyst mel-
lem Engstrem og svenskeren Brester Lige
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Mimbus- og VW forhandler, sdevognsio-
brikant og dabidens absolut sterste speed-
wimstieme ndede af bive over 100 dr.

Han hawde crka 30 medarbsjdere, da hans
regnekabsched ovenog firmaet for 27 ar si-
den. Svend Aage Engstram kunne imidlestid
ikke affinde sig med tlveerelsen som pensio-
nist, s& han blev som 73-8ng ansat hos sin
san, racerkareren og Fiat-forhandleren Sven
Engstram pd 7 1 Kebenhawn Her blev
han, indtil han fyldie 20 & inden han mente,
det var pé tide at ryde pensionistiivet

Sikkerhedssidevognene solgte

Svend Aage Engstiam var en mand, s5o0m sd
rmulighederme, nir de var der. Sdevogne var
en indlysende lesning pd famdietranspart
Tiden efter krigen med mangel pa nye biler
blev om noget sidevognenes storhedstid. P3
det tidspunkt var der allerede mange side-
sen, Star, Sterfing og Master. At komme ind
pa markedet, kunne umsddelbart synes som
halsles geming. Men Engstrem havde en ide
til en anderledes sidevogn, som ingen af de
andre producenter havde tenkt pd - nem-
lig sikkerhed. En vanig sidevogn er bygget
af tynd karrossenplade, som ke yder ikke
den store beskyttelse ved en kolision. Det
nye ved Engstems sidevogn bestod i at
kassen indvendigt havde et afstvende sik-
kerhedsshelet, hvorom kassen war bygget
Ideen hawde Engstnem fiet efter at have lap-
pet o retet buler ud pd bade politiets o
seveemets sidevogne. Det blew landshysme
den 1 Lille Skensved, Herman Jensen, der
fik til opgave at lave Engsiram sidevognene.
Pratotypen var en del anderedes, men den
endelige version Egnede udadtl Acap, men
den adskilte sig med sin skkerhedsafstivning.
Sikkerhedsrammen var delwist nittet
og svest til kamossenet, og den indbe-
fattede ogs3 den faste vindskaerm, og
Ergstran fik udtaget patent pd ideen.
Politiet fik et eksemplar p3 prave, og
netop denne sidevogn kom ud for
et gnmt uheld 1| Seborg, bvor betjent
Richardt Lindebro netop undgik kvae-
stelser pd grund af sikkemhedsafstiv-
mingen. Folgen af dette uheld var en
sior ordre Bl polibet. Miltzret fik opsa
enkelte pd preve, og en dag ringede
bataljorschefen fra Roskilde, op bad
Engstram om at komme at se pd en
af sidevognene. En motoncykelondo-
nans med en lejinant 1 sidevognen,
hawde vaeret ude fior et abvorfigt ubeld,
hwior bade motorcyked og sidevogn var
blevet abvorfgt beskadiget Ogsd her

Sikkerhedsatustivningen inden i de side-
vogne Engstrom lavede, afstedkom me-
get store ordrer il det danske militzer,
Her er den sidevogn, som skinede en
lgjtnant fra skader.

inder Famiskabet

Banerckord ph Mgersmbanen | Svenge
Hrets dirt track mand

Banerckord pd Sohvallabanen i Sverige
Winder af & nationers matchen
Tildeles hzderspri i Sockhalm
Mordisk mester

Vinder Famiskabet

1 1931 blev Svend Aage Engstrom bide Nor-
disk mester, vandt Farrislebet, drets dirt
track mand, vinder af Den gyldne Hjelm for- |
uden han satte ny banerekord pd ligersroba-
nen i Sverige.

havde den indeendige afstvning skinet
silevognspassageren for loeestelser. Re-
sultatet blev meget store leverancer til mi-
Istzret, der pé det bdspunkt havde mange
Mimbus motoscykder

Engstrem s var alle uden
de heft store forskefle Sportsmodellen
var slank, tunstmodellen var rummeligers
og polit- og mitsenmodefieme var ens,
bortset fra et beslag Bl et maskingeveer pd
miltzzrversionen. Produktionen leb fra om-
kring 1950 1l 1956, og der blev lavet mere
end 1200 erndeer Swend Aape Engstram.
Sidevognene er ket kendelige med produk-
tionsnummierst banket nd | pladen bag
rygleenet, og de blev alle nummereret fiort-
labende med nummer | som den ferste,

Skulle have haft Den gyldne Hjelm
Det ma have sddet | blodet for i august
1946, var den 37 Snge wgen tibage pa dirt
track baneme, men maskinerne voldie tit
kvaler. Elekirol lsbet skulle for farste gang
efter krigen kates i 1949, og Engstram var
ikke sveer at owertale Han hawde allerede
€n aktie | seivpokalen fra 1937, og for at
den til ejendom, matte den samme kever
vinde den hele e gange. Charlottenlund
Travbane var rarmmen om lebet Inden la-
bet havde Engstram med vanlig beskeden:
hed wdtalt sig om sne muligheder og efter
hans egen mening, wlle det maske kunne
blve til en syvende plads. Traningen for
lebet lovede ikke godt for han vasltede
pd den motorcoykel, han har ldnt 6 lobet.
Publikumsinteressen var stor, og blandt de
naesten 25.000 publkummer var ogsd fi-
nansminister H C Hansen. Alle leb blev
dramatiske. | fiarste heat 13 Engstmam i spid
ser, veeltede, kom op gen of satte efter
resten af feltet. Inden labet var ovie, havde

efter stam punkterede Brester og der dadle
ifelge regleme en omstan il Der var bide
godt og ondt fior svenskenen, der ikke hav-
de noget reserveipd, men som den store
sporismand Engstremn wvar, dnte han ham
et komplet baghpd Som ved skashnens
ioni var det Engstem, der mime se st
eget baghjul kave farst over stegen. Som
en personlig fyldest hawde den sepende
swensker Engsiram med bagpa, da sers-
munden blev kart

| 1951 var Engsmem bare 1/10 ==
kund fra at komme i finalen 8 det Elekinl
lab, som nu var kendt wdt og bredt, og

1 1953 vandt Brester igen, skapt forfulgt af
Engstrem, som denne gang kun var 2/10 sa-
ke fra at f3 pokalen il sin ejendom. Elek-
wrod lebet i 1254 blev det sidate han delog |
men her sker der noget helt uvertet, han mad
udigh w0 gange med skader. Den ene gang
var det en knazkket kaede, anden gang var
det ef smeket stempel, og denne gang var
outsideren Ledt Bech hurtigste mand. Der
war ellers mange motorspartsfolk, der geme
havde set Engstram vinde Elektrol pokalen &
eendom. Alid var han en agte gentleman
til fmgerspidserne og det gjaldt ogsa, ndr han
kerte lab. Det med mere eller mindre be-

skiddie ks fandies ganske enkelt ikke |
hans oedbaog, Beskeden var han ogsa, o
han var aldng den, som satte sig sely forst
i nogen sammenhange. Bekirol pokalen
ville have wv=wet en passende somie for
den absobut sterste dirt track kerer, vi no-
gen sinde har haft. Selv sagde Engstnam il
rreg om des liab, der blev hans sidste:
"Ja, tiden md o have vaeret moden 1l at
stoppe, foedi de andre nyttese var begyndt
at sige De til mag”




