vi/> Prinsesse Margrethe (1955),
¢V, M/S England (1964) og M/S
s (1969-71).

skibsdesign Internationalt set var
asninger mellem de farste, der ope-
d en dben og mere afhierarkiseren-
vor restauranter og saloners rumli-
ik storre ,,demokratisk* sammen-
ntidig var apteringen, herunder be-
og mebeldesignet, orienteret mod

: af de nyeste materialemeessige mu-
aledes som det udkrystalliserede sig
, glasfiberstol til M/S Prinsesse Mar-
y55), designet med forkromet under-
ddupper, der retter sig ind efter gulv-
rhold (fig. 4.79, jf. s. 504). Karbings
gn for DFDS og et par norske og
ederier ansporede de krefter hos
gnskede en fornyende arkitektonisk
yrkning af etatens feerger, og da re-
figj0'ernes anstrengelser pa dette
eld i form af de tre nye store interci-
fra omkring 1980, var Kerbings stol
senganger pa DSB-faergernes store
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:DC8 jetfly De vanskeligheder og
kninger, Finn Juhl i 1956-58 madte
formningen af sit interierkoncept til
s nye DC8 jetfly, var typiske for den
ens til ensretning, rationalisering og
isering, der efter 2. verdenskrig kom
ge den internationale flykultur. Ud-
sitionen efter krigen gav de fa og do-
Je amerikanske flyproducenter et af-
forspring, og oprettelsen i 1945 af
nationale luftfartsorganisation |ATA
eledes en ensliggarende effekt.?

viklingsarbejdet med DC8 flyene pa
fabrikkerne i Cleveland var allerede
mme, og herfra indskarpede man
Finn Juhl, hans medarbejder Jacob
Brandt og den svenske designer Ru-
3, der var konsulent for SAS's hoved-
Stockholm, hvor bekosteligt det ville

vare, nvis det skandinaviske IuTrartsselskab
valgte at udvikle sin egen kabinestol frem
for den allerede udviklede stoletype, som vil-
le blive tilbudt alle de flyselskaber, der kabte
DCB.

Med et skitseforslag til opstilling af for-
skudte, drejelige stole pa 1. klasse segte Finn
Juhl alligevel at realisere et alternativ til Dou-
glas’ helt stationzere og stive seedeopstilling,
men forslaget, der blev fort helt frem til mock-
up stadiet, strandede, da SAS foretrak stan-
dardlesningen. Dels var den billigere, dels for-
ventede man, at IATA af sikkerhedsmassige
grunde ville vende sig mod en lasning, hvor
passagerne ikke permanent sad i flyveretnin-
gen. Med denne modifikation kom Juhls de-
sign til at omfatte udformningen af pantry,
garderobe og toiletter, flypersonellets sove-
plads, lounge for passagererne pa 1. klasse
samt tekstilerne, farvesztningen og den al-
mene belysning. Med indslag af kontrastfar-
ver blev interiaret luftigt og let blatonet, ba-
lancerede pa én gang stilfuldt mellem en vis
jordisk hjemlighed og en himmelsk immate-
riel tilstand og fremstod derved som et rum
hinsides begge sferer.

Status quo og innovation: pa to hjul

Med sin karakteristiske summende sound
var Nimbus-motorcyklen en ofte set og hert
akter pa vejene og i det efterhanden mere pri-
vatbilspreegede gadebillede, og fra 1945 til
produktionsstandsningen i 1960 fremstille-
des ogsa lige over 9.000 eksemplarer af ,,Dan-
marks Motorcycle“. Men produktionen var
baseret pa den holdning, der |4 i direktar An-
ders Fiskers udsagn fra 1944: ,,Selvfglgelig vil
der ske Andringer. Jeg tror dog ikke paa no-
gen Revolution inden for Motorcykelverdenen,
men paa en jeevn og sund Udvikling af de be-
staaende Konstruktioner.“* | realiteten beted
dette, at , humlebien" fra 1934 — aflgseren for
kakkelovnsraret” — fik omtrent kanoniseret
status for virksomhedsledelsen, og blot med

mindare 1eKNISKE Og KOSIMELISKE Torarnaringen
og variationer inden for spektret af standard,
special- og sportsmodeller forblev efterkrigs-
tidens Nimbus i sin grundformel saledes iden-
tisk med ,,humlebien®, selv om der var tanker
fremme om en facelifting. Men kun nye side-
vogne fra de danske fabrikker ACAP og Bender
Sidevognen kom til.

| konkurrencen med de nye knallerter,
scootere og udenlandske letvaegtsmotorcyk-
ler kunne Nimbus da heller ikke sta distan-
cen hos de private kebere. | de store motor-
cykeldr 1952-56 var den stadig efterspurgt til
varetransport, men det danske maerkes kon-
soliderede position hos politiet, militaeret og
postvasenet blev fra slutningen af 1g5o’erne
og frem undergravet af hurtigere og mere ac-
cellerationsstaerke modeller fra BMW, Ariel,
Norton, BSA og Yamaha, og for postvaese-
nets vedkommende var det bilen, der efter-
handen helt tog over; men den sidste post-
kassetemning med postveesenets gule lands-
kendte Nimbusser fandt sted i Kabenhavn sa
sent som i 1976. Enkelte andre danske meer-
ker, Hamlet og DISA, ville i begyndelsen af
1950’erne tage konkurrencen op med de im-
porterede modeller ved selv at udvikle ,Den
danske Letvaegtsmotorcykle®, som DISA ferte
deres maskine frem i reklamematerialet, men
begge initiativer strandede inden lenge.

Cyklen bliver livsstilsobjekt En mangearig
treeghed i den danske cykels typologiske iden-
titet havde stigmatiseret et ret anonymt bille-
de af transportmidlets identitet i forhold til
stelkonstruktion, detaljer og farver, lige sa vel
som til kennene og aldersgrupperne. Men fo-
restillingerne flyttede sig i 1960'erne, og cyk-
len blev definitivt leftet frem mod en ny sta-
tus som et let farveskinnende og hurtigtke-
rende livsstilsobjekt med artiets nye cykelfee-
nomener: fremkomsten bade af kurigse sam-
menklappelige cykler, af nye minicykler til
storbytrafikken og af modeller, hvor normal-
cyklen tydeligt tenderede mod det sportive
med traek fra racermodellerne. Med de yngre




